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1 Allgemeine Angaben

1.1 Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung

Fur die HauptverkehrsstralRen:

Gemeinde Bad Sassendorf
05974008
EichendorffstralRe 1, 59505 Bad Sassendorf

post@bad-sassendorf.de

rathaus.bad-sassendorf.de

Fur die Hauptschienenwege des Bundes:

Eisenbahnbundesamt
D - 53110 Bonn, Heinemannstral3e 6
Tel.: +49 228 9826-0
E-Mail: poststelle@eba.bund.de

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken
Die Gemeinde Bad Sassendorf befindet sich im Kreis Soest, zentral in der Soester

Borde zwischen Miunster- und Sauerland. Als Gemeinde im Regierungsbezirk
Arnsberg liegt Bad Sassendorf in Nordrhein-Westfalen. Angrenzende Gemeinden sind
im Norden Lippetal und Lippstadt, im Osten Erwitte und Anréchte, im Siden Warstein
sowie Mohnesee und im Westen Soest. Die Gemeinde Bad Sassendorf besteht aus
12 Ortschaften (Bad Sassendorf, Bettinghausen, Beusingsen, Elfsen, Enkesen im Klei,
Heppen, Herringsen, Lohne, Neuengeseke, Opmiinden, Ostinghausen und Weslarn).
Mit einer Einwohnerzahl von rund 12.000 Einwohnern ist Bad Sassendorf dem
Gemeindetyp ,GroRere Kleinstadt® zugeordnet. Die Anbindung an das Uberregionale
Verkehrsnetz erfolgt sowohl Uber die A 44 als auch Utber die Bahnlinie zwischen Hamm
und Warburg. Zudem ist Bad Sassendorf an eine Vielzahl tberregionaler Radwege
angebunden. So fuhren die Hellweg Radio Bader-Route, die Westfalische Salzroute

sowie die Sud- und Nordschleife Bad Sassendorf durch den direkten Ort.


mailto:post@bad-sassendorf.de

Von der ca. 63,44 km2 grof3en Gesamtflache der Gemeinde sind insgesamt 19,2 km?
larmbelastete Gebiete. Fur die Larmaktionsplanung relevanten Hauptlarmquellen sind
die Hauptverkehrsstraf3en Autobahn A 44 und die L 856 (ehemalige Bundesstral3e 1).

Die A 44 fuahrt im sitdlichen Gemeindegebiet von Erwitte im Osten nach Soest im
Westen. Der Autobahnabschnitt 61 fuhrt auf einer Strecke von ca. 4,85 km durch die
Gemeinde Bad Sassendorf. Durchschnittlich 40155 Fahrzeuge befahren die Strecke
an Werktagen. StralRenbaulasttrager ist der Bund. In diesem Abschnitt befinden sich
bereits drei LaArmschutzkonstruktionen, welche mit Blick auf die Larmkarten bereits

positive Effekte vorzuweisen haben.

Die L 856 verlauft ebenfalls von Ost nach West durch das Gemeindegebiet. Die
Abschnitte 20 bis 24 betreffen die Gemeinde. Baulasttrager fur diese ca. 4,65 km lange
Strecke ist das Land NRW. An Werktagen kommt es hier zu einem durchschnittlichen

Verkehrsaufkommen von 10478 Fahrzeugen.

1.3 Rechtlicher Hintergrund
Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der

Verordnung Uber die Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése-
oder Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Die national
geltenden Grenzwerte sind in der 16. BImSchV, der TA Larm und in der Larmschutz-
Richtlinie StV zufinden. Fur die stadtebauliche Planung werden tblicherweise die
challtechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt | ,Schallschutz im

Stadtebau“ herangezogen.



Abbildung 1: Ubersicht Richtwerte der DIN 18005.

Geltungsbereich Orientierungswert tagsuber | Crientierungswert nachts

[dB(A)] [dB(A)]
reine Wohngebiete, Wachen- 50 40 bzw. 35
endhausgebiete,
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete, 55 45 bzw. 40

Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatze
Friedhofe, 55 55
Kleingartenanlagen,
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

2.1.1 HauptverkehrsstraRen (A 44, L 856)

Tabelle 1: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Bad Sassendorf durch

HauptverkehrsstraRen
LDEN [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl der Belasteten
631 158 48 63 0
Personen
LNGT [dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl der Belasteten
290 75 68 0 0
Personen

Tabelle 2: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgeb&uden und Krankenhausgeb&auden

sowie Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Bad Sassendorf durch Hauptverkehrsstralien

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache [km?]
LDEN ab 55 427 0 0 15.468400
LDEN ab 65 52 0 0 3.209400
LDEN ab 75 0 0 0 0.512600




2.1.1.1 Autobahn
Bundesautobahn 44

Tabelle 3: Geschéatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Bad Sassendorf durch die

Autobahn 44

LDEN [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl der Belasteten

423 114 10 7 0
Personen
LNGT [dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl der Belasteten

242 40 9 0 0
Personen

Tabelle 4: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebduden und Krankenhausgebauden

sowie Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Bad Sassendorf durch die Autobahn 44

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache [km?]
LDEN ab 55 262 0 0 11.908200
LDEN ab 65 7 0 0 2.630200
LDEN ab 75 0 0 0 0.413600

2.1.1.2 BundesstralRe

B475

- Keine belasteten Personen —

Tabelle 5: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebduden und Krankenhausgeb&uden

sowie die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Bad Sassendorf durch die Bundesstralle 475

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache [km?]
LDEN ab 55 0 0 0 0.253700
LDEN ab 65 0 0 0 0.041600
LDEN ab 75 0 0 0 0.000700




2.1.1.3 Landesstral3e
L856

Tabelle 6: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Gemeinde Bad Sassendorf durch die
Landesstral3e 856

LDEN [dB(A)] 55-59 60-64 65-69 70-74 ab 75
Anzahl der Belasteten

200 38 37 56 0
Personen
LNGT [dB(A)] 50-54 55-59 60-64 65-69 ab 70
Anzahl der Belasteten

43 35 59 0 0
Personen

Tabelle 7: Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebauden und Krankenhausgeb&auden
sowie Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Bad Sassendorf durch die Landesstralle 856

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache [km?]
LDEN ab 55 156 0 0 2.624200
LDEN ab 65 43 0 0 0.514200
LDEN ab 75 0 0 0 0.097400

2.2 Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm
ausgesetzt sind
Die Anzahl der Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind, betragt unter 10 % der

Gesamtbevolkerung der Gemeinde.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und
verbesserungsbedurftige Situationen
Besonders larmintensive  Punkte sind dementsprechend entlang der

HauptverkehrsstralBen in den Ortsteilen Elfsen, Opmunden, Enkesen im Klei
(Abschnitt 61 der A 44) und Sassendorf sowie Lohne (entlang der L 856). Hinzugefugt

werden dass sowohl Elfsen als auch Opminden stark von

Hauptverkehrsstral3en (A 44 Abschnitt 60 und der B 475) belastet werden, welche nicht

muss,



auf das Gemeindegebiet Bad Sassendorfs zurlckgefuhrt werden koénnen.

))) UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Bl ab 65 bis 69
B ab 70 bis 74
W ab75

B Gebiude
- Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copemicus Sentinel-2 Daten (2022)

Abbildung 2: Ubersichtskarte Umgebungslarm (Tag und Nachtwerte), Quelle: MUNV Umgebungslarmportal
[05.03.2024]

In Bezug auf den Schienenlarm ist besonders der Ortskern Bad Sassendorfs betroffen.
Durch den Ort fUhrt das Schienennetz der Deutschen Bahn, welche die Verbindung
Hamm — Paderborn bedient. Um den Schienenverkehrslarm zu reduzieren, wurden
entlang der Strecke, vor allem im Ort, Larmschutzwéande errichtet.
Insgesamt muss erwahnt werden, dass fur alle in der Larmaktionsplanung relevanten
Larmprobleme, nicht die Gemeinde zustandig ist und lediglich als Hinweisgeber

fungieren kann.

3 MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Malinahmen zur La&rmminderung

In der Vergangenheit wurden bereits einige MaBnahmen der jeweiligen Baulasttrager

fur die Larmminderung durchgefuhrt. So befinden sich entlang der A 44 bereits drei

Larmschutzkonstruktionen, die die Ortschaften Opmuinden in nérdliche Richtung,

Enkesen im Klei in stdliche Richtung und das Gewerbegebiet Lohner Klei Siud in
8



nordliche Richtung gegen die Larmeinwirkung positiv beeinflussen. Auch entlang der

L 856 wurden zwei Larmschutzkonstruktionen errichtet (s. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Vorhandene Larmschutzkonstruktionen, Eigene Darstellung

3.2 Geplante MaRnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre
(einschliel3lich der MalBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Laut LAI-Hinweise (Kapitel 17.1.7) sind eine Geschwindigkeitsreduzierung, das
Installieren von larmminderndem Fahrbahnbelag und die Errichtung von
Larmschutzkonstruktionen im Zeitrahmen von kurz- bis mittelfristig am effektivsten.
FUr die Berechnung dieser Malnahmen wurde den Kommunen das Tool ,ODEN* des
MUNYV zur Verfigung gestellt. Da die Gemeinde an keiner der Hauptverkehrsstral3en
als StralRenbaulasttrager fungiert, lassen sich die Berechnungen jedoch nur als
theoretische Ergebnisse und fiur die Beteiligung der entsprechenden
Strallenbaulasttrdger nutzen. Die Ergebnisse zeigen jedoch, welchen positiven
Einfluss die Maflinahmen auf die La&rmhotspots haben kann.

3.2.1 Fahrbahnbelag
Beginnend mit der MalRBhahme des larmmindernden Fahrbahnbelags lasst sich
festhalten, dass sich dieser in den Ortsteilen entlang der A 44 stark larmmindernd

hervorbringen wiirde. Die Installation von offenporigem Asphalt (OPA) wirde die

9



Larmbelastung fur den Grof3teil der Einwohner*innen von Enkesen unter den
Schwellenwert von Loen 55 db(A) herabsenken (s. Karten im Anhang). Ahnlich Iasst
sich dies in Opmiunden oder Beusingsen feststellen. Auch fir die Anwohner*innen in
unmittelbarer Wohnnéhe zur Autobahn, hatte OPA zumindest eine larmmindernde
Auswirkung. Mithilfe der LAI-Hinweise (Kapitel 8.3.1 Tabelle 2) lassen sich die
durchschnittlichen Kosten der LArmminderungsmal3nahme berechnen. Wirde der
zustandige Baulasttrager den Abschnitt 61 der A 44 auf einer Lange von ca. 4,8 km
mit OPA ausstatten, lagen die Kosten bei 2.136.200,00 € (Stand: 2019).

Auf der L 856 wurden durch die Aufbringung von OPA ebenfalls die in unmittelbarer
N&he wohnenden Einwohner*innen positiv beeinflusst. Kostenpunkt wéren fir die ca.
4,65 km lange Strecke 716.000,00 €.

3.2.2 Larmschutzkonstruktion

Als weitere effektive LarmminderungsmalRnahme wird seitens LAI-Hinweise die
Installation von Larmschutzwanden genannt. Am Beispiel Lohne (s. Anhang) wird
deutlich, dass sich eine solche Errichtung sehr positiv auf die Umgebung auswirkt. Die
Kosten lagen im Jahr 2019 bei 612 € pro Quadratmeter (vgl. LAl-Hinweise Kapitel 8.3.1
Tabelle 2).

3.2.3 Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine festgeschriebene Geschwindigkeitsvorgabe auf der A 44 hatte Lpen betreffend
nur geringe positive Auswirkungen. In Bezug auf LnicHt hingegen wiirde ein Tempolimit
von 80 km/h von 22 bis 6 Uhr am Beispiel Opminden durchaus larmmindernd
auswirken (s. Anhang).

3.2.4 Bewertung
Es lasst sich folglich festhalten, dass es durchaus Mdglichkeiten gibt den
Umgebungslarm fir Einwohner*innen der Gemeinde zu verringern. Hierbei eignen

sich, wie die Beispiele zeigen, nicht alle Mal3hahmen gleich.
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Es muss letztendlich fir jede Ortschaft geprift werden, welche am effektivsten sein

wird.
Am effektivsten erscheint eine Kombination der drei beschriebenen MaRnahmen.

Dennoch sind die Einwirkungsmadglichkeiten der Gemeinde aufgrund der Zustandigkeit
sehr gering. Sie kann, wie bereits erwahnt, lediglich als Hinweisgeber an die

Stral3enbaulasttrager herantreten.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm
Sollten die unter 3.2 beschriebenen Malnahmen kurz- oder mittelfristig nicht
durchflhrbar sein, sind diese langfristig anzustreben. Andere langfristige Strategien

sind nicht erkennbar.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

8 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG beschreibt bei Larmaktionsplanen unter anderem das
Ziel, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Rechtlich
unterschieden wird zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen, in denen z. B. ein
vorher festgelegter Larmindex nicht Gberschritten wird, und ruhigen Gebieten auf dem
Land, die keinem (mehr als unerheblichen) Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes allein zum
Schutz ruhiger Gebiete ist auch mdglich. Mit der Festlegung ruhiger Gebiete haben die
Gemeinden die Mdglichkeit planerisch Larmvorsorge zu betreiben. Dies kann
beispielsweise sinnvoll sein, wenn Larmbelastungen an Autobahnen aufgrund nicht
Uberschrittener Auslosewerte nicht aktiv entgegengewirkt werden kann.

Es handelt sich hierbei um eine Vorsorgemallhahme, um zukinftige neue
Larmbelastungen zu identifizieren und zu vermeiden. Aufgrund der relevanten
Larmquellen in Bad Sassendorf sind héhere Larmbelastungen bei Umsetzungen der
unter 3.2 genannten Mafllnahmen nicht zu erwarten. Von daher wird von einer

entsprechenden Ausweisung abgesehen.
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3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Larmaktionsplan
erfassten Gebiet, fur die sich der StraBenverkehrslarm durch die
vorgesehenen MalRnahmen innerhalb der nachsten funf Jahre reduziert

Laut den LAI-Hinweisen reicht eine Larmreduzierung von mindestens 1 dB, um die
betreffende Person als positiv beeinflusst zu bezeichnen. Dementsprechend wirden
durch die MalRnahmen nahezu alle (899) larmbelasteten Einwohner*innen der

Gemeinde erfasst.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit/Behtrden

Die Gemeinde Bad Sassendorf ist nach §8 47d (3) BImSchG gesetzlich dazu
verpflichtet, die Offentlichkeit an der Larmaktionsplanung zu beteiligen. Ein konkreter
Verfahrensablauf wie es in anderen Planverfahren der Fall ist, wurde nicht definiert.
Die Bevolkerung ist rechtzeitig und effektiv an der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Die Ergebnisse der Beteiligung sind bei der Planaufstellung zu bertcksichtigen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist jedoch nicht nur ein rein formaler Teil, sondern ein
zentraler Punkt der Larmaktionsplanung. Neben den Eingaben zu physikalisch
belegbaren Larmsituationen ergeben sich gerade aus der subjektiven Bewertung von
Larmqguellen oder LA&rmminderungsmalRnahmen neue wertvolle Ansatze, die direkt
oder indirekt in den Larmaktionsplan einflieRen. Dazu wird tber die Aufstellung des
Larmaktionsplans  in  offentlicher  Sitzung des  Planung-, Bau- und
Verkehrsausschusses der Gemeinde Bad Sassendorf informiert und beraten. Nach
Genehmigung eines Planentwurfes durch den zustdndigen Fachausschuss wird der
Plan ortsiiblich offentlich ausgelegt mit der Moglichkeit, sich schriftlich oder per Email
einzubringen. Abschlie3end erfolgt die Verabschiedung des Larmaktionsplanes durch

den Rat, seine 6ffentliche Bekanntmachung und Ubersendung an das Land NRW.

Betreffende BehoOrden sind fur die A 44 die Autobahn GmbH, fur die L 856
Landesbetrieb StralBenbau NRW sowie fur die Verkehrsangelegenheiten und als
BlUndelungsbehdrde der Kreis Soest und die Bezirksregierung Arnsberg. Diese werden

ebenfalls am Verfahren beteiligt.
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Zeitraum der Beteiligungsverfahren
e Erste Information Uber die notwendige Aufstellung des Larmaktionsplans im
PBVA am 31.08.2023
e Aufstellung des Entwurfs, Information und Beratung im PBVA: XX XX.XXXX
e Offenlage/Behdrdenbeteiligung: XX XX. XXXX bis XX. XX XXXX
e AbschlieBender Beschluss: XX. XX XXXX

5 Dokumentation

Erfolgt vor der endgiltigen Beschlussfassung.

6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1 Uberprifung der Umsetzung

Erfolgt aufgrund der Ergebnisse der Beteiligungsverfahren.

6.2 Uberprifung der Wirksamkeit

Erfolgt aufgrund der Ergebnisse der Beteiligungsverfahren.

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan tritt am XX.XX.XXXX in Kraft und wird auf der Homepage der

Gemeinde veroffentlicht.
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Anhang

l. Darstellung der Wirksamkeit der in 3.2 geschilderten
MalRnahmen am Beispiel Enkesen im Klei (A 44)

Offenporiger Asphalt (OPAS8):

Larmlevel Lpen mit OPA8
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_bs (arkA44OPAB)
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Larmlevel Lpen ohne OPAS8

ODEN 3D
Project
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CNOSSOS Road Grid Calculation
Result

LDEN M

Transparency
L]

18 Show / Hide Legend

Noise Level dB(A)

14



Larmschutzkonstruktion

Larmlevel Lpen mit Larmschutzwand

ODEN 3D
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Festgeschriebene Geschwindigkeit von 80 km/h

Larmlevel Lyighe mit Geschwindigkeitsbegrenzung
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Project
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I. Link LAI-Hinweise
https://lv.kommunen.nrw.testa-
de.net/mulnv/fileadmin/user upload/Immissionsschutz/2023-07-05/lai-hinweise-zur-
laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf [27.03.2024]
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