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Zusammenfassung

Die Gemeinde Bad Sassendorf beabsichtigt die 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
13 "Auf der Breite". Das Plangebiet der 8. Anderung umfasst das Areal Gemarkung
Sassendorf, Flur 6, Flurstiicke 374 und 590 tlw. mit den Geb&uden BundesstraBe 11
und 11a und einer nérdlich angrenzende Freiflache. Das Gelande soll als "allgemeines
Wohngebiet" ausgewiesen werden. Sidlich des Plangebietes verlauft die Landes-
straBBe L856 (ehemals BundesstraBe B1, StraBenname weiterhin "Bundesstral3e").
Norddstlich befindet sich der Standort Lohne der Freiwilligen Feuerwehr Bad Sassen-
dorf.

Im Rahmen des Verfahrens zur 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 13 "Auf der
Breite" der Gemeinde Bad Sassendorf sollen die Gerduschimmissionen ermittelt
werden, die durch den Fahrverkehr auf der LandesstraBe L856 und durch die Nutzun-
gen auf dem Geléande der Feuerwehr im Plangebiet verursacht werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionssituation erfolgt nach der DIN 18005 [1]. In der
DIN 18005 werden im Rahmen des Immissionsschutzes Orientierungswerte (im Fol-
genden OW) genannt.

Die OW der DIN 18005 sind keine Immissionsrichtwerte (z.B. TA Larm [4]) oder Immis-
sionsgrenzwerte (16. BImSchV [7]). So kann bei der Aufstellung eines Bebauungspla-
nes, der bei der Abwagung zu berlicksichtigenden Belange, auch eine Uberschreitung
der OW hingenommen werden, wenn anderen Belangen Vorrang gegentber dem
Larmschutz eingeraumt wird. Eine Uberschreitung ist jedoch zu begriinden.

Als Grundlage fur immissionsschutztechnische Abwégungen fir Gerduschimmissionen
durch Fahrverkehr auf den 6ffentlichen Verkehrswegen wird von Stadten und Gemein-
den teilweise auch die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [7] hilfsweise
herangezogen. Die 16. BImSchV gilt jedoch nur fiir den Neubau oder wesentliche An-
derungen von Verkehrswegen (StraBe und Schiene). In der 16. BImSchV sind Immissi-
onsgrenzwerte festgelegt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stra3en sind gem.
DIN 18005 [1] nach RLS-90 [8] vorzunehmen.

Far die Frequentierung der LandesstraBe L856 wurden die Angaben auf der Webseite
der StraBeninformationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB) [16] fUr das Jahr 2020 her-
angezogen. Fir das Prognosejahr 2035 wurde eine jahrliche Zunahme des Verkehrs
von 0,9 % berticksichtigt. Damit berechnen sich fir das Jahr 2035 um maximal

1 dB(A)" hohere Werte als flr das Jahr 2020. Aufgrund dieser geringen Differenz wird
in der vorliegenden Untersuchung nur das Prognosejahr 2035 betrachtet.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Die Differenz von maximal 1 dB(A) ergibt sich inklusiver der Aufrundung gem. der RLS-90.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Erarbeitet:
Bearbeitet:

Da hier nur vier weitere Baufenster ausgewiesen werden sollen, sind durch den Ver-

kehr, der durch neue Wohnhauser im Plangebiet zusatzlich generiert wird, keine rele-
vanten Gerduschimmissionen zu erwarten. Der entsprechende Verkehr wurde daher

nicht weitergehend betrachtet.

Geman der DIN 18005 [1] sind die Beurteilungspegel fir gewerbliche und vergleich-
bare 6ffentliche Anlagen nach TA Larm [4] zu ermitteln. In diesen Bereich sind die Vor-
gange und Téatigkeiten der Freiwilligen Feuerwehr auf dem Feuerwehrgelande einzu-
ordnen. Als schalltechnisch unglinstigste Situation wurde daher die jahrliche Gerate-
prifung sowie die Nutzung des Pkw-Parkplatzes stdlich auf dem Grundstiick betrach-
tet. Des Weiteren wurden Notfalleinsatze mit allen Fahrzeugen der Feuerwehr am
Standort Lohne betrachtet.

In den Schulungsraumen des Feuerwehrgeratehauses finden auch Proben des Musik-
zuges und des Spielmannszuges der Freiwilligen Feuerwehr statt. Diese Nutzungen
sind dem Bereich des Freizeitlarms zuzuordnen.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen wurden die folgenden Situationen
betrachtet:

» Situation 1:  Fahrverkehr auf der Landesstral3e L856 — Prognose 2035
- Sit. 1.1, ohne Bebauung im Plangebiet
- Sit. 1.2, mit derzeit im Plangebiet bestehender Bebauung

« Situation 2:  Freiwillige Feuerwehr "TA Larm" — Feuerwehrgerateprifung
o Situation 3.  Freiwillige Feuerwehr "TA Larm" — Notfalleinsatz

« Situation 4:  Freiwillige Feuerwehr "Freizeitlarm" — Proben des Musik- und
Spielmannszug

Da die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] und der Freizeitlarmrichtlinie [5] gleich
oder strenger sind als die Orientierungswerte der DIN 18005 und diese Regelwerke
([4], [5]) nach Inkrafttreten des Bebauungsplanes [15] anzuwenden sind, wurden diese
Bereiche anhand der entsprechenden Immissionsrichtwerte (im Folgenden IRW) beur-
teilt. Im Gegensatz zur DIN 18005 [1] sind nach den Ausflhrungen in der TA Larm und
der Freizeitlarmrichtlinie neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissi-
onsrichtwerten auch eine Betrachtung kurzzeitiger Gerauschspitzen (im Folgenden
Maximalpegel) vorzunehmen.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Die Beurteilungspegel ("Verkehr", "6ffentliche Betriebe! (im Folgenden "TA Larm" und
"Freizeit")) wurden entsprechend dem Entwurf zum Bebauungsplan [15] fir die H6hen
2,4 m (EG), 5,2 m (1.0G/DG) und tlw. 8,0 m (2.0G/DG?) ermittelt.

Die Berechnungen der Verkehrsgerdusche wurden jeweils nur mit der derzeit beste-
henden Bebauung im Plangebiet (BundesstraBBe 11 und 11a, im Folgenden Bestands-
gebaude) und fir einen pessimalen Ansatz komplett ohne Bebauung des Plangebietes
durchgefuhrt.

Bei den Nutzungen auf dem Feuerwehrgelande ergeben sich durch die Bestandsge-
b&aude keine relevanten Einflisse. Hier wurden nur die schalltechnisch unglnstigen
Situationen mit den Bestandsgebauden (Reflexionen) betrachtet.

Unter Berlcksichtigung der unter Punkt 8.2 und 9.3 aufgefihrten Berechnungsvoraus-
setzungen und Randparameter (ergeben sich fiir die betrachteten Situationen an den
Immissionsorten die unter Punkt 10 aufgefiihrten Beurteilungspegel. In den folgenden
Ausfihrungen sind die Ergebnisse zusammengefasst. Zur einfacheren Beschreibung
werden in dieser Untersuchung die Baufenster mit den Buchstaben A — F® differenziert
(vgl. Abbildung 2).

Ergebnisse Sit. 1 — Fahrverkehr auf der LandesstraBBe L856 — Prognose 2035

» Sit. 1.1 ohne Bestandsgebaude:
Wahrend der Tages- und Nachtzeit werden die OW\verenr in allen Baufenstern und
Héhen (iberschritten. Die Uberschreitungen betragen zwischen 2 dB(A) im dem
Baufenster D und 14 dB(A) im dem Baufenster A.

« Sit. 1.2 mit Bestandsgebaude:
An den Bestandsgebauden BundesstraBe 11 und 11a (Baufenster A und B) erge-
ben sich auBer an der Nordfassade annahernd die gleichen Uberschreitungen
der OWyerkenr Wie in der Situation 1.1 (ohne Bebauung). Die Baufenster nérdlich
im Plangebiet werden durch die Bestandsgebaude zum groBen Teil abgeschirmt.
Im Baufenster F zeigen sich tags und nachts in allen Héhen noch Uberschreitun-
gen bis zu 2 dB(A). In den Baufenstern C und E ergeben sich nur im 1.0G/DG
tags und nachts und im Baufenster D nur nachts im 1.0G/DG geringfiigige Uber-
schreitungen des OWoverkenr von 1 dB(A).

* Die als gesundheitsgefédhrdend betrachteten Werte von tags 70 dB(A) und nachts
60 dB(A) werden in allen Baufenstern und H6hen unterschritten.

! Die Nutzungen auf dem Feuerwehrgelidnde konnen als Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben zu
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm betrachtet und somit auch anhand der gleichen Orientierungswerte beurteilt
werden (vgl. Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2]).

2 Nur fiir den Bereich mit den bestehenden Gebiuden Bundesstrae 11 und 11a (Flurstiick 374) soll eine Bauweise
mit zwei Vollgeschossen und Dachgeschoss zuldssig sein — aus schalltechnischer Sicht eine dreigeschossige
Nutzung.

3 Die Baufenster A und B umfassen die Bestandsgebiude.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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AuBenwohnbereiche:

Ohne die Bestandsgeb&ude wird der OWvenen: flr €in "allgemeines Wohngebiet" auf
der Hohe von 2,0 m' im gesamten Plangebiet Uberschritten. Der Beurteilungspegel von
L. = 62 dB(A)? wird stidlich, in einem Bereich von etwa 10 m bis 20 m von der sudli-
chen Grenze des Plangebietes (nahe der L856) Uiberschritten.

Mit den Bestandsgebauden wird der Pegel von L, = 62 dB(A) nur stidlich der Gebaude
Uberschritten. Noérdlich dieser Gebaude wird Uberwiegend bereits der OW fir ein "allge-
meines Wohngebiet" eingehalten.

Am Gebé&ude BundesstraBe 11 ist westlich im 2.0G/DG eine Dachterrasse vorhanden.
Hier wird der Pegel von 62 dB(A) gerade erreicht.

Somit kénnen nach [14] AuBenwohnbereiche auf Freiflachen sowie Terrassen und Bal-
kone genutzt werden. Auf den derzeit bebauten Baufenstern kdnnen bei zukinftigen
Bauvorhaben Balkone z.B. an den nérdlichen, von der LandesstraBBe L856 abgewand-
ten Gebaudeseiten geplant werden, da hier Pegeln unter 62 dB(A) prognostiziert
werden.

Ergebnisse Sit. 2: Freiwillige Feuerwehr Gerateprifung ("TA LArm")

«  Wahrend der Tages- und Nachtzeit® werden die IRW der TA Larm fir ein
"allgemeines Wohngebiet" in allen Baufenstern und Héhen unterschritten.

+ Maximalpegel:
Wahrend der Tageszeit wird der zuldssige Maximalpegel in allen Baufenstern
und Hbéhen unterschritten.
Waéhrend der Nachtzeit wird der zuldssige Maximalpegel durch Pkw-Tlrenschla-
gen auf dem Parkplatz stdlich des Feuerwehrgebaudes (Abfahrten nach
22.00 Uhr) nur am nachstgelegenen Baufenster F Gberschritten.

Ergebnisse Sit. 3: Freiwillige Feuerwehr Notfalleinsatz ("TA LaArm")

» Nach Angaben der Feuerwehr werden die Martinshérner erst im Bereich der
Kreuzung "Alter Hellweg / Rennweg" und somit nicht auf dem Betriebsgelande
eingeschaltet.

Wahrend der Tageszeit sind aufgrund der geringen Anzahl der Vorgange* gerin-
gere Beurteilungspegel als in der Situation 2 und somit ebenfalls eine Unter-
schreitung der Immissionsrichtwerte zu erwarten.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

' Nach der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) [7] liegt der Immissionsort bei AuBenwohnbereichen 2 m
tiber der Mitte der als Auenwohnbereich genutzten Fliche.

2 Nach den Ausfiihrungen in [14] scheidet bei Beurteilungspegeln iiber 62 dB(A) eine angemessene Nutzung der
AuBlenwohnbereiche aus.

3 Wihrend der Nachtzeit wurde eine Abfahrt von allen Pkw-Stellplitzen (Vollbelegung) angesetzt.

4 Abfahrt und Anfahrt der Feuerwehrfahrzeuge (4 Lkw, 1 Transporter, 1 Pkw) sowie der Pkw der Feuerwehrleute
(Annahme: Vollbelegung des Pkw-Parkplatzes).

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Wahrend der Nachtzeit' werden die IRW der TA Larm fiir ein "allgemeines
Wohngebiet" in allen Baufenstern und Héhen unterschritten.

+  Maximalpegel:
Wahrend der Tageszeit wird der zuladssige Maximalpegel in allen Baufenstern
und Hbéhen unterschritten.
Wahrend der Nachtzeit wird der zulassige Maximalpegel durch Pkw-TUrenschla-
gen auf dem Parkplatz stdlich des Feuerwehrgebaudes nur am n&chstgelegenen
Baufenster F Uberschritten.

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder
zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen gem. Punkt 7.1 der
TA Larm [4] die Immissionsrichtwerte (der TA Larm) Uberschritten werden. Dieses ist
bei Vorgangen im Zusammenhang mit Notfalleinsatzen der Feuerwehr gegeben.

Ergebnisse Sit. 4: Musikzug / Spielmannszug Freiwillige Feuerwehr ("Freizeitlarm")

e In allen Beurteilungszeitraumen tags sowie wahrend der Nachtzeit® werden die
IRW der Freizeitlarmrichtlinie fur ein "allgemeines Wohngebiet" in allen Baufens-
tern und Héhen unterschritten.

Auch bei einer Probe? bis in die Nachtstunden wiirde der IRWnacht unterschritten.

* Analog zur Nutzung gem. TA Larm warden jedoch die zuldssigen Maximalpegel
der Freizeitlarmrichtlinie nachts durch Tlrenschlagen auf dem Parkplatz (Abfahrt
nach 22.00 Uhr) Uberschritten.

Bei einer Uberschreitung der OW ist zu priifen, ob "aktive" MaBnahmen in Form von
Larmschutzwéanden bzw. -wéllen ausgefiihrt werden kénnen, da auch Freibereiche der
Wohnhauser (Balkone und Terrassen) schitzenswert sind. Nur wenn eine Ausbildung
von "aktiven" LarmschutzmaBnahmen mit verhaltnismaBigen Mitteln nicht realisierbar
sind, kann ausschlieBlich fir Gerduschimmissionen durch Verkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen auf passive LarmschutzmaBnahmen z.B. in Form von Schallschutzfens-
tern zurtckgegriffen werden.

Die Uberschreitungen der zuldssigen Maximalpegel der TA Larm innerhalb des Bau-
fensters F durch Turenschlagen wahrend der Nachtzeit auf dem Parkplatz der Feuer-
wehr kdnnen durch eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m an der 6stlichen

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Die schalltechnisch ungiinstigste Situation nachts ist die Anfahrt nach einem Notfalleinsatz aufgrund der etwas
langeren Fahrstrecken dadurch dass die Feuerwehrfahrzeuge riickwirts in die Halle gefahren werden.

2 Die Proben enden i.d.R. um 21.00 Uhr. Der Beurteilungspegel tags in der Ruhezeit abends unterschreitet jedoch
auch den Immissionsrichtwert nachts. Da die Beurteilungspegel tags fiir eine Maximalbetrachtung kontinuierlich
iiber den gesamten Beurteilungszeitraum (20.00 — 22.00 Uhr) ermittelt wurden, wiirde sich bei einer Probe wihrend
der Nachtzeit der gleiche Wert ergeben.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Grenze des Plangebietes eingehalten werden. Bei einer Wand westlich am Parkplatz
(auf der Grenze des Feuerwehrgeléandes) wiirde auch eine H6he von 2 m ausreichen.
AuBerhalb des Plangebietes kénnen in dem B-Plan jedoch keine Festsetzungen getrof-
fen werden. Da sich das Feuerwehrgeldnde im Besitz der Stadt befindet, kbnnte eine
entsprechende Wand am Parkplatz méglicherweise auch auf der Grundlage eines 6f-
fentlich rechtlichen Vertrages oder einer Baulast auf dem Grundstick als Larmschutz-
mafBnahme berucksichtigt werden. Die La&rmschutzwénde sind in den Lageplanen im
Anhang dargestellt (Anhang S.38 und 39).

Auf eine Larmschutzwand &stlich zum Parkplatz der Feuerwehr kénnte verzichtet
werden, solange das Baufenster F nicht bebaut wird oder dieser Bereich nicht bebaut
werden kann Auf eine entsprechende Wand kann auch verzichtet werden, wenn si-
chergestellt ist, dass die Rdume in einem Gebaude in dem Baufenster F auch nachts
nur den Schutzanspruch der Tageszeit haben — z.B. Biro- oder Schulungsraume
(Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm [4]).

Eine Larmschutzwand oder ein Wall zur Einhaltung der OWyerenr in allen Baufenstern
durch den Fahrverkehr auf der LandesstraBe L856 musste Uber die gesamte Lange auf
der sudlichen, stidéstlichen und éstlichen Grenze des Plangebietes verlaufen und Ho-
hen zwischen 6 m und 8 m aufweisen. Diese Abmessungen werden u.E. als hier nicht
verhaltnismaBig angesehen. Auch die notwendigen Grenzabstande kdnnen hier nicht
realisiert werden.

Zum Schutz der Wohnnutzungen ausschlieBlich gegen Verkehrslarm wurden daher
"passive" SchallschutzmaBnahmen mit geeigneten Gebaudeanordnungen, Grundriss-
gestaltungen oder "baulichem" Schallschutz (Schallschutzfenster, schallgedammte LGf-
tungseinrichtungen etc.) vorausgesetzt.

Zur Auslegung des "baulichen" Schallschutzes im Schallschutznachweis wurden die
mafgeblichen AuBenlarmpegel entsprechend der DIN 4109:2018-01 [9] ermittelt.

Flr das Plangebiet ergeben sich maBgebliche AuBenlarmpegel zwischen 65 dB(A) im
nérdlichen Bereich und 73 dB(A) nahe der LandesstraBe L856. Dabei zeigen die
AuBenlarmpegel analog zu den Beurteilungspegeln in der Héhe' von 5,2 m die hochs-
ten Pegel.

Die maB3geblichen AuBenlarmpegel sind in den Rasterlarmkarten im Anhang darge-
stellt.

Eine abschlieBende immissionsschutz- und planungsrechtliche Beurteilung bleibt der
zustandigen Behdrde vorbehalten.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

' Hohe iiber Grund.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Erarbeitet:
Bearbeitet:

Beauftragung

Mit Datum vom 06.08.2020 wurde die DEKRA Automobil GmbH - Industrie, Bau und
Immobilien von der Gemeinde Bad Sassendorf mit der Durchfiihrung der schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bad Sassendorf beabsichtigt die 8. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 13 "Auf der Breite". Das Plangebiet der 8. Anderung umfasst das Areal Gemarkung
Sassendorf, Flur 6, Flurstiicke 374 und 590 tlw. mit den Geb&uden Bundesstrae 11
und 11a und einer nérdlich angrenzende Freiflache. Das Gelande soll als "allgemeines
Wohngebiet" ausgewiesen werden. Sidlich des Plangebietes verlauft die Landes-
straBBe L856 (ehemals BundesstraBBe B1). Norddstlich befindet sich der Standort Lohne
der Freiwilligen Feuerwehr.

Im Rahmen des Verfahrens zur 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 13 "Auf der
Breite" der Gemeinde Bad Sassendorf sollen die Gerduschimmissionen ermittelt
werden, die durch den Fahrverkehr auf der Landesstrae L856 und durch die Nutzun-
gen auf dem Gelande der Feuerwehr im Plangebiet verursacht werden.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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4 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
[1] DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und

[2]

[3]
[4]

[5]

[6]
[7]

[8]
[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

DIN 18005, Bbl.1

DIN ISO 9613-2

TA Larm

Freizeitlarm NRW

Freizeitlarm LAI
16. BImSchV
RLS-90

DIN 4109-1

DIN 4109-2

Studie

Studie

Studie

Handreichung

Hinweise flr die Planung”, Juli 2002

"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren - Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung", November 1989

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren;  Oktober 1999
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm), August 1998 ber. v. 07.07.2017
Freizeitlarmrichtlinie NRW, Messung, Beurteilung und Ver-
minderung von Gerduschimmissionen bei Freizeitanlagen,
RdErl. des Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen,
Oktober 2006 mit den Anderungen vom April 2016
Freizeitlarmrichtlinie der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
Immissionsschutz (LAI), Stand 06.03.2015
"Verkehrslarmschutzverordnung”, Ausgabe 1990

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen", August 1990
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen,
Januar 2018

"Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderung, Januar 2018
Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omni-
busbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen des
Bayerischen Landesamtes flr Umweltschutz, 6. Uberarbei-
tete Auflage 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege-
rausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche, insbesondere von Verbrau-
chermarkten“ Schriftenreihe des Hessischen Landesamtes
fir Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005

Handlungsleitfaden zur Prognose und Beurteilung von Ge-
rauschbelastungen durch Veranstaltungen und Freizeitanla-
gen des sachsischen Landesamt fir Umwelt und Geologie,
April 2006

Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichung far die
kommunale Planung 4. Auflage, Ulrich Kuschnerus,

vhw Dienstleistung GmbH Verlag, Dezember 2010

Des Weiteren standen folgende Unterlagen / Informationen zur Verfligung:

[15] Bebauungsplan Nr. 13 "Auf der Breite" — 8. Anderung der Gemeinde Bad

Sassendorf — Entwurf Version 4, Stand 03.01.202

[16] StraBeninformationsbank Nordrhein-Westfalen des Landesbetriebes StraBenbau
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NRW, Website www.nwsib-online.nrw.de

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das Plangebiet befindet sich in 59505 Bad Sassendorf, Gemarkung Sassendorf, Flur 6
auf den Flurstiucken 374 und 590 tlw.

.
All @?Ffe'l[vyegm‘v

9 N

LandesstraBe L856

Bamuudy

© GoogleEarth Pro |
Abbildung 1 : Ubersichtsplan (Geltungsbereich Bebauungsplan[15] s m = ® ),
kein amtlicher MaBstab

Sidlich des Plangebietes verlauft die LandesstraBe L856. Stidlich der LandesstraBe
liegen landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Ostlich wird das Plangebiet durch den Rennweg begrenzt. Die Einmiindung des Renn-
wegs in die LandesstraBe L856 ist hier durch ein Umlaufgitter versperrt. Stddstlich des
Rennwegs befinden sich einzelne Wohnhauser mit gréBeren Gartenbereichen.

Norddstlich des Plangebietes und des Rennwegs liegt das Gelénde der Freiwilligen
Feuerwehr Bad Sassendorf, Standort Lohne.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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Im nordwestlichen Bereich befindet sich eine grasbewachsene Flache, an der westlich
ein Kinderspielplatz liegt.

Das weitere Areal westlich, nérdlich und éstlich ist durch Wohngebaude gepragt.

Aus schalltechnischer Sicht sind in dem gesamten Areal keine relevanten Héhenunter-
schiede vorhanden.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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6.1

Beurteilungskriterien

Immissionsorte, Orientierungswerte, Inmissionsrichtwerte (TA Larm, Freizeit-
larmrichtlinie), Inmissionsgrenzwerte (16. BImSchV) und maBgebliche AuBen-
larmpegel (DIN 4109)

Nach dem Planentwurf [15] soll fiir das vorgesehene Wohngebiet die Gebietsauswei-
sung "allgemeines Wohngebiet" (WA) festgesetzt werden.

In der folgenden Tabelle sind die Immissionsorte fir die Bestandsgebaude und die vor-
gesehenen Baufenster (fiktive Immissionsorte, Bezeichnung entsprechend dem Bau-
fenster) aufgefihrt.

Tabelle 1 : Immissionsorte und Aufpunkthéhen

Bezeichnung

max. Aufpunkthéhe'

IO01-BundesstraBe 11

8,0 m (EG — 2.0G/DG)

I002-BundesstraBe 11a

5,2m (EG - 1.0G/DG?)

I003-Fiktiver Aufpunkt C

52 m (EG — 1.0G/DG)

I004-Fiktiver Aufpunkt D

I0O05-Fiktiver Aufpunkt E

(
52 m (EG — 1.0G/DG)
52 m (EG — 1.0G/DG)
( )

I006-Fiktiver Aufpunkt F 52m (EG-1.0G/DG

In der folgenden Tabelle sind die Orientierungswerte der DIN 18005 "Gewerbe" sowie
die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir ein "allgemeines Wohngebiet" aufgefihrt.

Tabelle 2 : Orientierungswerte DIN 18005 "Gewerbe" sowie Immissionsrichtwerte der

TA Larm
Schutzanspruch Orientierungswerte | Immissionsrichtwerte
OW [dB(A)] IRW [dB(A)]
tags / nachts tags / nachts
"Allgemeines Wohngebiet" (WA) 55/40 55/40

GemanB TA Larm [4] und der Freizeitlarmrichtlinie LAI [6] dirfen einzelne kurzzeitige
Geréauschspitzen (Maximalpegel) die Immissionsrichtwerte wahrend der Tageszeit um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Gemal der Freizeitlinie ist wahrend der Tageszeit der Zeitraum auBerhalb der Ruhe-
zeiten und jede einzelne Ruhezeit als Beurteilungszeitraum zu betrachten. In den fol-

Erarbeitet:
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! Die Angaben beziehen sich auf die Hohe iiber Grund.
2 Nach dem Planentwurf [15] ist auch auf diesem Baufenster ein Gebiude mit zwei Vollgeschossen und
Wohnnutzung im Dachgeschoss zuléssig.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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genden Tabellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005 "Freizeit" und die Immissi-
onsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie [5] fUr ein "allgemeines Wohngebiet" aufgefihrt
sowie die Beurteilungszeitrdume der Freizeitlarmrichtlinie.

Tabelle 3 : Orientierungswerte DIN 18005 "Freizeit" sowie Immissionsrichtwerte der
Freizeitlarmrichtlinie

Schutzanspruch Orientierungs- Immissionsrichtwerte
werte IRW [dB(A)]

OW [dB(A)] | Werktags Werktags | nachts
tags / nachts | auBerhalb | innerhalb der
der Ruhezeiten
Ruhezeiten | sowie sonn-
und feiertags

"Allgemeines Wohngebiet"

(WA) 55740 55 50 40

Tabelle 4 : Beurteilungszeitraume Freizeitlarmrichtlinie an Werktagen sowie Sonn- und

Feiertagen
Beurteilungszeitraum T,
tags innerhalb tags auBBerhalb nachts
der Ruhezeit der Ruhezeit (ungunstigste volle
Stunde)
Uhrzeit T/ Uhrzeit T, Uhrzeit T,
06.00-08.00 2h
Werktag 20002200 2h 08.00-20.00 12h | 22.00-06.00 1h
Sonn- und 07.00-09.00 2h 07.00-09.00
Feiertag 13.00-15.00 2h und 9h |22.00-07.00 1h
20.00-22.00 2h | 15.00-20.00

Fir die Schallimmissionen durch den Fahrverkehr auf den &ffentlichen Verkehrswegen
sind die Orientierungswerte der DIN 18005 "Verkehr" zu berlcksichtigen.

Die 16. BImSchV [7] gilt nur fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentli-
chen StraBen sowie von Schienenwegen, wird jedoch teilweise von Stadten und Ge-
meinden als Grundlage flr immissionsschutztechnische Abwagungen hilfsweise heran-
gezogen.

! Tags innerhalb der Ruhezeiten betriigt die Dauer des Beurteilungszeitraumes fiir jede einzelne Ruhezeit Tr = 2 h.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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Tabelle 5 : Orientierungswerte DIN 18005 "Verkehr" und Immissionsgrenzwerte

16. BImSchV
Schutzanspruch Orientierungswerte Immissionsgrenzwerte
OW [dB(A)] IGW [dB(A)]
tags / nachts tags / nachts
"Allgemeines Wohngebiet" (WA) 55/ 45 59 /49

Nach der DIN 4109:2018-01 [9] ergeben sich die Anforderungen an die gesamten be-

werteten Bau-Schallddmm-MaBe der R'w ges der AuBBenbauteile von schutzbedirftigen

Raumen Uber die maBgeblichen AuBenlarmpegel (L.) abzlglich eines Korrekturwertes
fOr unterschiedliche Raumarten oder Nutzungen (Kraumar):

/ _
R wW,ges — La - KRaumart

Dabei sind

La = MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
[dB(A)]

Kraumat = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumat = 30 dB flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ub_ernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches

Kraumat = Birordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnliches

Flr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R'w ges > 50 dB sind die Anforde-
rungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71



D DEKRA

Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02 Seite 16 von 42

7.1
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Beschreibung der Anlagen
Plangebiet, geplantes Wohngebiet

Das Plangebiet befindet sich in 59505 Bad Sassendorf, Gemarkung Sassendorf,

Flur 6; auf den Flurstiicken 374 und 590 tlw. In der folgenden Abbildung ist der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes mit dem Wohngebiet dargestellt. Zur einfacheren
Beschreibung werden in dieser Untersuchung die Wohnbauflachen als Baufenster A —

F gekennzeichnet.

| It
L

=

wa | £

I |GR140m2

Buschwerk

AN

I ]GRMU m

Spielplatz

Umring
ca. 5096 m*

Sassendorf

== Flur 3

-

\

Abbildung 2 : Planentwurf [15] (Stand 03.07.2020), geplantes Wohngebiet, Baufenster rot
mit blauer Umrandung - ohne amtlichen MaBstab

Im stdlichen Teil des Plangebietes (Flurstliick 374) sollen Gebaude mit zwei Vollge-
schossen und ausgebautem Dachgeschoss zulassig sein. In diesem Bereich befinden

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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7.2
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sich die Gebaude BundesstraBe 11 und BundesstraBe 11a. Das Gebaude Bundes-
straBe 11 verflgt Uber zwei Vollgeschosse mit Wohnnutzungen im Dachgeschoss.
Nordwestlich auf dem Gebaude ist eine Dachterrasse vorhanden. Das Gebaude Bun-
desstraBe 11a ist mit einem Vollgeschoss und ausgebautem Dachgeschoss errichtet.

Im nérdlichen Teil des Plangebietes befindet sich derzeit eine Brachflache (Wiese), die
in den Randbereichen, mit Ausnahme des westlichen Bereiches, mit kleineren Baumen
und Strauchern bewachsen ist. In diesem Teil des Plangebietes sollen vier Baufenster
(C — F) ausgewiesen werden. Hier soll eine Bauweise mit einem Vollgeschoss und
Dachausbau festgesetzt werden.

Fir die Zuwegung der Baufenster C — F sind zwei Stichwege zum &stlich verlaufenden
Rennweg vorgesehen. Die Zuwegung fir die Gebaude erfolgt Gber den Rennweg.

Standort Lohne der Freiwilligen Feuerwehr Bad Sassendorf

Das Gelande der Freiwilligen Feuerwehr wird nérdlich durch den "Alten Hellweg" und
westlich durch den Rennweg begrenzt.

Westlich auf dem Gelande ist ein Gebdaudekomplex errichtet. In dem siidlichen Gebau-
deteil (Grundflache 32 x 19 m, mittlere ca. H6he 5 m) befindet sich dstlich eine Fahr-
zeughalle mit 5 Stellplatzen. In der Ostfassade sind 5 Tore (jeweils ca. 4 x 4 m) vor-
handen. Westlich der Fahrzeughalle sind Umkleiderdume fir die Feuerwehrleute und
R&ume als Schwarz-/WeiBbereiche flr die Ausriistung eingerichtet. Nérdlich grenzt ein
zweigeschossiger Gebaudebereich (15 x 13 m) an. Neben einem Stellplatz fiir ein
Mannschafts-/Einsatzleiterwagen befinden sich hier Buro- und Sozialrdume sowie Ab-
stell- und Werkrdume. Im Obergeschoss ist auch ein Schulungsraum (8 x 13 m) mit
Fenstern zur West- und Ostseite vorhanden. Der nérdliche Teil des Gebdudekomple-
xes, ebenfalls zweigeschossig, wird als Wohnhaus genutzt.

Westlich des gesamten Gebaudekomplexes befindet sich eine etwa 15 m breite Fahr-
und Freiflache zur Ein-/Ausfahrt "Alter Hellweg".

Sadlich des Gebaudekomplexes liegt ein Pkw-Parkplatz (10 Stellplatze) mit einer Ein-
/Ausfahrt zum Rennweg. Nur hier sollen Pkw abgestellt werden, so dass es auf der §st-
lichen Fahrflache nicht zu Behinderungen der Einsatzfahrzeuge kommt.

Die Durchfahrt zwischen dem Pkw-Parkplatz und der éstliche Fahrflache ist mit einem
entfernbaren Pfosten versehen.

Die folgende Abbildung zeigt das Feuerwehrgelédnde. Der Pkw-Parkplatz ist in dieser
Darstellung noch eine unbefestigte Flache. Mittlerweile wurde dieser ausgebaut (ge-
pflasterte Oberflache).

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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Abbildung 3 : Standort Lohne der Freiwilligen Feuerwehr Bad Sassendorf - ohne amtli-
chen MaBstab

Nutzungen gem. TA Larm

Situation 2: Gerateprifung

Als schalltechnisch unglnstigste Situation wahrend der Tageszeit wird die jahrliche
PrGfung der Pumpen, Drehleiter und weiterer Geratschaften betrachtet (Geratepru-
fung). Die Prufungen erfolgen am Standort Lohne an verschiedenen Tagen in dem
Zeitraum zwischen 09.00 und 15.00 Uhr.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71



D DEKRA

Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02 Seite 19 von 42

Die Pumpenprifungen werden mit einem mobilen Prifstand auf der Fahrflache durch-
gefuhrt. Bei der Prifung der Pumpen wird ein Wasserdruck bis zu einem vorgegebe-
nen Wert aufgebaut, der dann tUber 1 min gehalten werden muss. Eine Prifung dauert
nach Angaben der Feuerwehr etwa 3 min. Wahrend der Prifung der Léschfahrzeug-
pumpen lauft der Motor des Fahrzeugs bei hoher Drehzahl.

Die Drehleiterpriifung wird bei einer Motordrehzahl des Leiterfahrzeugs von 1.200 min™
durchgefiihrt. Bei der Uberlastpriifung wird auf die Drehleiter eine Last ausgelbt bis
der Grenzbereich zur Uberlast durch die Fahrzeughupe signalisiert wird.

Im Rahmen einer Maximalbetrachtung wird die Prifung aller Pumpen und Stromaggre-
gate an einem Tag betrachtet. Dabei wird vorausgesetzt, dass alle Fahrzeuge (auch
die in Lohne stationierten) Gber den Pkw-Parkplatz anfahren! und das Geléande dann
Uber die Ausfahrt "Alter Hellweg" verlassen.

Des Weiteren wird eine Vollbelegung des Pkw-Parkplatzes berlcksichtigt. Als ungiins-
tigste Situation wéhrend der Nachtzeit wird die Abfahrt von Pkw vom vollbelegten Park-
platz nach einer Schulung angenommen. Nach Angaben der Feuerwehr ist eine Voll-
belegung eher unwahrscheinlich, da viele Teilnehmer in Fahrgemeinschaften oder
auch mit dem Rad kommen.

Situation 3: Notfalleinsatz

Die Freiwillige Feuerwehr Bad Sassendorf verfligt am Standort Lohne Uber 4 Fahr-
zeuge auf Lkw Basis (1 Drehleiterfahrzeug, 1 Loschfahrzeug, 2 Hilfsldschfahrzeuge), 1
Mannschaftstransportwagen (Transporter) und 2 Pkw / Kleintransporter (Kommando-
wagen, Einsatzleiterwagen).

In der Fahrzeughalle sind sldlich der Mannschaftstransportwagen und nérdlich davon
das Drehleiter- und die L6schfahrzeuge abgestellt.

Da der Standort nicht standig besetzt ist, fahren die Feuerwehrleute das Gelande im
Alarmfall an (Anfahrt Parkplatz Std), begeben sich zu den Umkleiderdumen und ver-
lassen das Gelénde Uber die Nordliche Ein-/Ausfahrt zum "Alten Hellweg".

Der "Alte Hellweg" ist 6stlich der Ein-/Ausfahrt abgesperrt. Somit ist nach Angaben der
Feuerwehr beim Verlassen des Gelandes kein Einsatz des Martinshorns erforderlich.
Dieses wird erst kurz spater im Bereich der Kreuzung "Alter Hellweg / Rennweg" einge-
schaltet.

Bei der Rickkehr befahren die Feuerwehrfahrzeuge das Betriebsgelande ebenfalls
Uber die nérdliche Ein-/Ausfahrt und rangieren die Fahrzeuge wieder rlickwérts in die
Fahrzeughalle. Nach der Einsatznachbereitung verlassen die Feuerwehrleute das Ge-
lande (Pkw-Parkplatz Abfahrt).
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! Der Absperrpfosten zwischen Parkplatz und Fahrfliche wird dabei entfernt.
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Als schalltechnisch ungunstigster Vorgang wird in der "lautesten vollen Nachtstunde”,
aufgrund der etwas langeren Fahrstrecke durch das Wenden der Fahrzeuge zur Ein-
fahrt rickwarts in die Fahrzeughalle, die Rickkehr nach einem Notfalleinsatz betrach-
tet. Dabei wird vorausgesetzt, dass die Anfahrt der Feuerwehrfahrzeuge und die Ab-
fahrt der Pkw vom sidlichen Parkplatz innerhalb "lautesten vollen Nachtstunde"
erfolgen.

Wahrend der Tageszeit ergibt sich als schalltechnisch unglnstigste Situation die
Feuerwehrgerateprifung.

Fir eine Maximalabschétzung der Gerauschimmissionen fir Notfalleinsétze tags kon-
nen die Beurteilungspegel fir die Nachtzeit herangezogen werden.

Weitere Kommentierung unter Punkt 10 "Berechnungsergebnisse”.

Nutzung gem. Freizeitlarmrichtlinie (Situation 4)

Jeweils einmal in der Woche finden im Schulungsraum Proben des Musikzuges und
des Spielmannzuges der Freiwilligen Feuerwehr Bad Sassendorf statt. Nach Angaben
der Feuerwehr werden die Fenster dabei nur in den Pausenzeiten gebffnet. Die Probe-
zeiten liegen zwischen 18.00 und 21.00 Uhr. Im Rahmen einer Maximalbetrachtung
wird hier eine Probe zwischen 20.00 und 22.00 Uhr und somit Gber den gesamten Be-
urteilungszeitraum "Ruhezeit abends" mit einer An- und Abfahrt auf jedem Pkw-Stell-
platz (Vollbelegung) angesetzt.

Nach 22.00 Uhr wurde eine Abfahrt vom vollbelegten Parkplatz angenommen.
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Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen (TA Larm und Freizeitlarm)

Nach den Ausfihrungen der Richtlinie [5] sind die Beurteilungspegel fir den Freizeit-
larm ebenfalls entsprechend der TA Larm [4] zu ermitteln.

Allgemeines

Den Ausbreitungsberechnungen liegen Schallleistungspegel fur alle immissionsrele-
vanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde. Bei der Ermittlung
der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbauteilen und Au3en-
quellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose nach TA Larm.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen

Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

4 Or [1®
L, =L, +10Iog{—}+KO

fo
Hierbei sind
Lw = Schallleistung [dB(A)]
Lp = Schalldruckpegel [dB(A)]
R = Entfernung Schallquelle — Messpunkt in m
ro = Bezugsentfernung 1m
Ko = RaumwinkelmaB in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB
Parkplatze

Entsprechend der bayerischen Parkplatzlarmstudie berechnet sich nach dem Uber-
schlagigen Berechnungsverfahren der flichenbezogene Schallleistungspegel fiir die
einzelnen Parkebenen.

L,=L,, ~Kp+K, +K,+Kg,+10log(BLN) _10159{ > }

w

1m?
Hierbei sind
Lw' =  flachenbezogener Schallleistung in dB(A)/m2
Lwo = Ausgangsschallleistungspegel von 63 dB(A) fur 1 Bewegung
Kpa =  Zuschlag fur Parkplatzart nach Tab. 34 der Studie
Ki =  Zuschlag fir die Impulshaltigkeit nach Tab. 34 der Studie
Kb = 2,5%log (f * B - 9) bei allen Parkplatzen mit der BezugsgréBe "Stellplatze" betragt der
Umrechnungsfaktor f = 1
Kstro = Zuschl&ge fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
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B =  BezugsgréBe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes oder der Gastebetten oder die Netto-Ver-
kaufsflache/1m2 oder die Netto-Gastraumflache/1m?
NB = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegung pro BezugsgréBe und Stunde). Anhaltswerte nach
Tab. 33 der Studie
Hinweis: Eine Bewegung entspricht einer Zufahrt oder einer Abfahrt vom Parkplatz
S =  Flache des (Teil-)Parkplatzes in m?

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN" durchge-
fOhrt. FUr die Digitalisierung der Gebaude und der Topografie wurden die zur Verfi-
gung gestellten Planunterlagen herangezogen. Ausgehend von der Schallleistung der
AuBenquellen berechnet das o0.g. Programm unter Beachtung der Ausbreitungsrichtli-
nien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Gebauden den
Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsétzlich von Punktschallquellen ausgehen, wurde
dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emittenten beach-
tet. So wurden groBBe Abstrahlflachen programmtechnisch in mehrere kleinere Flachen
bzw. langere Fahrwege in kleinere Teilstrecken unterteilt, um damit das Punktschall-
quellenkriterium einzuhalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [3] wird, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, der anteilige Immissionspegel
Lasri jeder Quelle berechnet:

LAfT(DW) = I—W + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc
Hierbei sind

Larr (DW) = A-bewerteter dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind [dB(A)]

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle [dB(A)]

Dc = Richtwirkungskorrektur in [dB]
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte adquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerich-
teten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von voll-
kugelférmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr = Dampfung auf Grund des Bodeneffektes.

Avar = Dampfung auf Grund von Abschirmung

Amisc = Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,

Bebauung)

Der Bodenabsorptionskoeffizient wird flir den gesamten Bereich (vor allem Gartenbe-
reiche der Wohnhauser) mit 0,5 angesetzt.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Teilbeurteilungspegel ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen
Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L. ist ein MaB3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit 06.00 Uhr — 22.00 Uhr entsprechend der TA Larm mit einer Beurtei-
lungszeit von T, = 16 Stunden und im Nachtzeitraum 22.00 Uhr — 06.00 Uhr von

T, = 1 Stunde ("lauteste volle" Nachtstunde). Nach TA Larm wird der Beurteilungspegel
aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Korrektur Cmet, den Teilzeiten T;
und den Zuschlagen Kjy; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log [%- i Tj a OO!ﬂtLAeq_Cmet+KT,j+K|,j+KR.i)j| [dB(A)]

ri=1
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Hierbei bedeuten:

Tr = Beurteilungszeitraum tags Tr = 16 h von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts Tr = 1 h von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
Tj = Teilzeit ]
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit Tj
Cmet = Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kt = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T,
Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit Tj,
Krj = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm

in der Teilzeit Tj,
In "Gewerbegebieten" und "Kern-, Dorf-, Mischgebieten" entfallt dieser Zuschlag.

Aufgrund des berticksichtigten Schutzanspruchs "allgemeines Wohngebiet" fir das
Plangebiet sind Zuschlage fur Téatigkeiten und Vorgange in den Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit (im Folgenden Ruhezeiten) zu vergeben. Aufgrund der Nutzungszeiten
wird hier der Betrieb (tags) an Werktagen betrachtet.

Bei der Beurteilung nach der Freizeitlarmrichtlinie entfallen diese Zuschléage. Stattdes-
sen sind dort die Ruhezeiten als einzelne verkirzte Beurteilungszeitrdume mit um
5 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten zu bertcksichtigen.

Impulshaltige Gerduschanteile sind an den Immissionsorten nur durch die Nutzung des
Pkw-Parkplatzes zu erwarten. Der entsprechende Zuschlag ist in den Berechnungsan-
hangen aufgeflhrt.

Wéhrend der Prifungen wurden far alle Pumpen und Lkw-Motorgerdusche (konstante
Drehzahl) sowie bei den Proben des Musik- und Spielmannszuges ein Zuschlag von
3 dB(A) flr ton- oder informationshaltige Gerauschanteile vergeben.

Die meteorologische Korrektur Cmet wurde hier aufgrund der geringen Entfernung der
Nutzungen zu den Baufenstern nicht weitergehend beriicksichtigt.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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8.2

Berechnungsvoraussetzungen

Situation 2: Gerateprifung (TA Larm)

Die Feuerwehr Bad Sassendorf verfligt insgesamt Uber 11 Lésch- und 1 Drehleiterfahr-
zeug. Auf Transporter-Basis sind 3 Mannschaftswagen und auf Pkw-Basis' 1 Einsatz-
leiterwagen sowie 1 Kommandowagen vorhanden. Fur kinftige Zugédnge wurde ein
weiteres Léschfahrzeug bericksichtigt.

Bis auf den Kommandowagen und die Drehleiter sind alle Fahrzeuge auch mit Strom-
aggregaten ausgestattet. Des Weiteren befinden sich 6 mobile Stromaggregate im
Gerétepark.

Bei einem Ortstermin wurden an den verschiedenen Stromaggregaten im Nahfeld
Schallpegel erfasst (Ubersichtsmessungen). Die Schallleistungspegel fiir die Stromag-
gregate wurden auf der Grundlage dieser Messungen und den Ergebnissen von Mes-
sungen der DEKRA Automobil GmbH an vergleichbaren Aggregaten bertcksichtigt.

Far alle Lkw und Transporter zur Prifung, auch fir die in Lohne stationierten Kiz,
wurde der schalltechnisch unglnstige Fahrweg Gber den Pkw-Parkplatz stdlich der
Fahrzeughalle auf die Fahrflache und nach der Prifung die Abfahrt Gber nérdliche Ein-
/Ausfahrt angesetzt. Fir die Fahrbewegungen der Lkw und Transporter wurden auf die
Lange von 1 m und die Dauer von 1 Stunde bezogener Schallleistungspegel nach [12]
zugrunde gelegt.

Die Prifungen (Pumpen, Drehleiter, Stromaggregate) wurden - ebenfalls zum Plange-
biet schalltechnisch unglinstig - am stdlichen Ende der Freiflache vorausgesetzt.

Alle Prifungen finden zwischen 09.00 und 15.00 Uhr statt.

In der folgenden Tabelle sind die Schallquellen mit den entsprechenden Schallleis-
tungspegeln und immissionsrelevanten Einwirkdauern zusammenfassend dargestellt.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Pkw, Kleintransporter (Van).
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Tabelle 6 : Schallleistungspegel und Einwirkdauern Situation 2 "Gerétepriifung”

Schallquelle Schallleistungs- Immissionsrelevante
pegel Lwa [dB(A)] Einwirkdauer
09.00 — 15.00 Uhr
Lkw-Fahrbewegungen 63 dB(A)/m/h 12 Kfz (An- und Abfahrt gesamt)
Ldschfahrzeuge
Pumpen Prifung (Lkw hohe 110 (3") 12 Pumpen, 5 min/Prifung
Drehzahl) — Tj =60 min
N 1 4 Aggregate, 5 min/Prifung
Lkw Stromaggregate alter 98 (3) T, = 20 min
1 8 Aggregate, 5 min/Prifung
Lkw Stromaggregate 85 (3") T, = 40 min
Lkw-Fahrbewegungen
Drehleiterfahrzeug 63 dB(A)/m/h 1 Kfz (An- und Abfahrt gesamt)
Drehleiter Prifung (Lkw mittlere 1 . u .
Drehzahl) 105 (37) 1 Prlfung, Tj = 30 min
Transporter-Fahrbewegungen 58 dB(A)/m/h 4 Kfz (An- und Abfahrt gesamt)
1 4 Aggregate, 5 min/Priifung
Transporter Stromaggregat 90 (3") T, = 20 min
. 1 6 Aggregate, Prifung je 5 min
Mobile Stromaggregate 105 (3) T, = 30 min

Des Weiteren wurde fir den Pkw-Parkplatz eine Vollbelegung wéahrend der Ruhezeit
abends berlcksichtigt — 1 An- und Abfahrt auf jedem Stellplatz zwischen 20.00 und
22.00 Uhr z.B. Schulung. Fir ein Veranstaltungsende nach 22.00 Uhr wurde eine Ab-
fahrt von jedem Stellplatz angesetzt (Vollbelegung). Fir die Schallimmissionen durch
die Nutzung des Pkw-Parkplatzes wurde der Emissionsansatz aus der Parkplatzlarm-
studie [11] mit den Berechnungsparametern eines Mitarbeiter- und Besucherparkplat-
zes zugrunde gelegt. Die einzelnen Berechnungsparameter sind im Anhang dokumen-
tiert.

Situation 3: Notfalleinsatz (TA Larm)

Als schalltechnisch unglnstigste Situation wird in der Nachtzeit die Riickkehr der Feu-
erwehrfahrzeuge nach einem Notfalleinsatz und die Abfahrt der Pkw der Feuerwehr-
leute vom sudlichen Parkplatz betrachtet.

In der folgenden Tabelle sind die Schallquellen mit den entsprechenden Schallleis-
tungspegeln und immissionsrelevanten Einwirkdauern zusammenfassend dargestellt.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Der Wert in Klammern entspricht dem Zuschlag fiir die Ton- oder Informationshaltigkeit. Schallleistungspegel und
Zuschlag werden bei der Berechnung addiert.
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Tabelle 7 : Schallleistungspegel und Einwirkdauern Situation 3 "Notfalleinsatz"

Schallquelle Schallleistungs- Immissionsrelevante
pegel Lwa [dB(A)] Einwirkdauer
09.00 — 15.00 Uhr

Lkw-Fahrbewegungen
Léschfahrzeuge und 63 dB(A)/m/h 4 Kfz (Anfahrt gesamt)
Drehleiterwagen

Transporter-Fahrbewegungen

(Mannschaftstransporter) 58 dB(A)/m/h 1 Kfz (Anfahrt gesamt)
Pkw-Fahrbewegungen
(Einsatzleiter- und 48 dB(A)/m/h) 2 Kfz (Anfahrt gesamt)

Kommandowagen)

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Parkplatz entspricht dem der Situation 2.

Situation 4: Probe Musik- oder Spielmannszug (Freizeitldrm)

Hier wurde als schalltechnisch unglinstigste Situation eine Probe des Musikzuges oder
des Spielmannszuges' von 20.00 bis 22.00 Uhr beriicksichtigt. Fir den Parkplatz
wurde die in dieser Zeit eine An- und Abfahrt fir alle Stellplatze angesetzt (Vollbele-
gung). Nach 22.00 wurde ebenfalls eine Abfahrt fir jeden Stellplatz angenommen.
Diese Situation zeigt damit eine Maximalbetrachtung flr die méglichen Nutzungen.

Nach der sachsischen Freizeitlarmstudie kann fir Schallemissionen eines Blasorches-
ter ein Schallleistungspegel von Lw = 108 dB(A)
angesetzt werden. Mit einer entsprechenden Schallquelle ergibt sich bei kontinuierli-
cher Emission (Maximalansatz) an den Fenstern im Schulungsraum ein mittlerer Innen-
pegel von Li= 97 dB(A).

Nach Angaben der Feuerwehr werden die Fenster nur in den Probepausen gedffnet.
Uber die massive AuBenmauer und das Dach sind keine relevanten Schallimmissionen
zu erwarten. Fir die geschlossenen Fenster wurde ein Schalldamm-Maf3 von 30 dB
berlcksichtigt.

Far den Parkplatz wurde der gleiche Emissionsansatz und die gleiche Frequentierung,
wie bei der TA Larm Situation 2, zugrunde gelegt.

Erarbeitet:
Bearbeitet:
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9 Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnung (Verkehr)
9.1 Allgemeines

Nach der DIN 18005 [1] sind die Teilbeurteilungspegel fir den StraBenverkehr nach
der RLS-90 [8] zu ermitteln.

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SOUNDPLAN"
durchgefihrt. Fir die Eingabe der dazu erforderlichen Daten, der Gebaude und der To-
pografie in das Rechenprogramm (Digitalisierung) wurden die zur Verfligung gestellten
Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben ge-
nannte Programm, unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der
Abschirmung und der Reflexion an den Gebauden, den Beurteilungspegel fir den Tag-
und Nachtzeitraum der einzelnen Verkehrswege.

9.2 Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung, der durch den StraBenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel in
dem geplanten Wohngebiet, erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teilstlickver-
fahren) der RLS-90 [8]. Danach wird eine StrafBBe in Teilstlicke mit anndhernd konstan-
ten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teilstiicke ist
auBBerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel von einem
Teilstlick wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Ly =Lne +D, +D; +Dgy +Dg
Hierbei sind

Lm.i Mittelungspegels eines Teilstlickes [dB(A)]

Lm.e = Emissionspegel eines Teilstlickes [dB(A)]

]} = Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstlicklange

Dg = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dpm = Pegelanderung zur Berlcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dp = Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lm wird durch folgende Parameter bestimmt:
Lm,E = Lm(25) + Dv + DStrO + DStg + DE

mit
Lm,E = Emissionspegel eines Teilstlicks [dB(A)]
Lm@s) = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur StraBe unter Berlicksichti-

gung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StraBenoberflache, nicht geriffelter
Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren Héhe
von 2,5 m Uber Gelandeoberkante.

Dv = Korrektur fr unterschiedliche zuldssige Héchstgeschwindigkeiten

Dsiro = Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen
Dstg = Zuschlag fur Steigungen und Gefélle > 5 %
De = Korrektur zur Berlcksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer StraBe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstlicken der StraBe:

L, =10log {im“m’w)} [dB(4)]

mit J=
Lm = Mittelungspegel einer StraBe (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lm, = Mittelungspegel von einem Teilstlick der StraBe

Anzahl der Teilstlicke

]

Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder
EinmUndung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es auf Grund der erhéhten Stérwirkung
je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A). Eine entsprechende Kreuzung
ist hier nicht vorhanden

9.3  Berechnungsvoraussetzungen

Far den Fahrverkehr auf der LandesstraBBe L856 ("BundesstraBe") wurden die Fre-
quentierung nach den Angaben der StraBeninformationsbank Nordrhein-Westfalen
(NWSIB) [16] fUr das Jahr 2020 zugrunde gelegt. Fir das Prognosejahr 2035 wurde
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens um jéhrlich 0,9 % berlcksichtigt. Bei den Be-
rechnungen ergeben sich nur geringfugige Differenzen der Beurteilungspegel

(=1 dB(A)). Daher wurde in der vorliegenden Untersuchung nur das Prognosejahr
2035 betrachtet.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrszahlen fur die betrachteten Stra3enab-
schnitte aufgefuhrt.

Tabelle 8 : Berechnungsparameter 6ffentlicher Fahrverkehr RLS-90 (Jahr 2035)

StraBenabschnitt DTV M~ pr Mn PN

Kfz/24h | [Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]

LandesstraBe L856 11235 675 49 90 2,4
("Bundesstrafi3e")
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DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Mr = MaBgebende stindliche Verkehrsstarke tags
pT = Lkw-Anteil tags
Mn = MaBgebende stindliche Verkehrsstarke nachts
Pn = Lkw-Anteil nachts

Die weiteren Berechnungsparameter werden wie folgt bertcksichtigt:

StraBenoberflaiche : Gussasphalte, Asphaltbetone oder Dstro =0
Splittmastixasphalte
Steigung : ebene Fahrbahn (Steigung < 5 %) Dstg=0
Geschwindigkeit : LandesstraBe L856 ("BundesstraBe")  Vekw, = 70 km/h
(zulassig) Vikw, = 60 km/h
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH  Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
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10

Berechnungsergebnisse

Die Beurteilungspegel wurden als Einzelpunktberechnungen flr Immissionsorte und
flachendeckend fir das Plangebiet als Rasterlarmberechnungen ermittelt. Bei der Be-
rechnung der Rastlarmkarten werden Reflexionen an der dem jeweiligen Immissionsort
zugehorigen Fassade' nicht unterdriickt. Daher sind bei der Beurteilung die Einzel-
punktberechnungen zu bevorzugen.

Situation 1: Fahrverkehr auf der LandesstraBBe L856 — Prognose 2035

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel aufgefihrt, die durch den Fahrver-
kehr auf der Landesstra3e L856 fir das Prognosejahr 2035 an den Immissionsorten zu
erwarten sind. In den Rasterlarmkarten im Anhang sind die Beurteilungspegel flachen-
deckend fir die drei Geschosshéhen (EG = 2,4 m, 1.0G/DG = 5,2 m, tiw.

2.0G/DG = 8,0 m 2) dargestellt. Die Lage der Immissionsorte kann den entsprechen-
den Rasterlarmkarten mit Pegeltabellen (Anhang Seite 9) entnommen werden.

Tabelle 9 : Beurteilungspegel fiir die Situationen ohne und mit bestehender Bebauung
im Plangebiet sowie Orientierungswerte "Verkehr" der DIN 18005

Beurteilungspegel Lr [dB(A)] |Orientierungswerte
Immissionsort tags / nachts OW [dB(A)]

Situation 1.1 Situation 1.2 tags / nachts
ohne Bebauung | mit Bebauung
I001-BundesstraBe 11 69 /59 69 /59 55/45
I002-BundesstraBe 11a 65 /55 64 / 54 55/45
I003-Fiktiver Aufpunkt C 61 /51 56 / 46 55/ 45
I004-Fiktiver Aufpunkt D 58 /49 55/ 46 55/ 45
IO05-Fiktiver Aufpunkt E 59 /49 56 /46 55/ 45
IO06-Fiktiver Aufpunkt F 59 /49 57 /1 47 55/ 45

Sit. 1.1 ohne Bestandsgebaude:

Wéhrend der Tages- und Nachtzeit werden die OW\venenr an allen Baufenstern und Ho-
hen (iberschritten. Die Uberschreitungen betragen zwischen 2 dB(A) innerhalb des
Baufensters D und 14 dB(A) in dem Baufenster A.

Sit. 1.2 mit Bestandsgebéaude:

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! GemiB TA Lirm ist der Immissionsort 0,5 m vor dem gedffneten Fenster anzusetzen. Damit ergeben wirken keine
Reflexionen an der Fassade (des Immissionsortes) auf den Immissionsort ein (Offnung 2 100 % Absorption).

2 Nur fiir den Bereich mit den bestehenden Gebiuden BundesstraBe 11 und 11a (Flurstiick 374) soll eine Bauweise
mit zwei Vollgeschossen und Dachgeschoss zulissig sein.
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An den Bestandsgebduden BundesstraBe 11 und 11a (Baufenstern A und B) ergeben
sich auBer an der Nordfassade annahernd die gleichen Uberschreitungen der OWverkenr
wie in der Situation 1.1 (ohne Bebauung). Die Baufenster nérdlich im Plangebiet
werden durch die bestehende Bebauung zum groBBen Teil abgeschirmt. Am Baufenster
F zeigen sich tags und nachts in allen Héhen noch Uberschreitungen bis zu 2 dB(A).
An den Baufenstern C und E ergeben sich nurim 1.0G/DG tags und nachts und am
Baufenster D nur nachts im 1.0G/DG geringfiigige Uberschreitungen des OWerkehr VON
1 dB(A).

Die als gesundheitsgefahrdend betrachteten Werte von tags 70 dB(A) und nachts
60 dB(A) werden auf allen Baufenstern in allen H6hen unterschritten.

AuBenwohnbereiche

Nach den Ausfihrungen in [14] gehdren zu den AuBBenwohnbereichen Terrassen, Bal-
kone und in &hnlicher Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare AuBenanlagen. Da das
Wohnen im Freien nicht in gleichem MaBe schutzwirdig wie das an die Gebaudenut-
zung gebundene Wohnen betrachtet wird, kdnnen im Einzelfall auch héhere Beurtei-
lungspegel als 55 dB(A) (OWrag WA) als zumutbar gewertet werden. Der Wert von

60 dB(A) (OWr4g "Dorf-, Mischgebiet") sollte jedoch mdglichst unterschritten werden.
Bei Beurteilungspegeln tber 62 dB(A) scheidet eine angemessene Nutzung der
AuBenwohnbereiche aus.

Entsprechend der Nutzung werden fir die AuBBenwohnbereiche die Beurteilungspegel
fir die Tageszeit herangezogen.

Auf der Héhe von 2,0 m' wird ohne die Bestandsgeb&ude der Beurteilungspegel von

» = 60 dB(A) in der stdlichen Halfte des Plangebietes Gberschritten. Der Pegel von
L. = 62 dB(A) wird stdlich in einem Bereich von etwa 10 m bis 20 m von der sudlichen
Grenze des Plangebietes (nahe der L856) Uiberschritten.
Mit den Bestandsgebauden wird nérdlich dieser Gebaude bis auf einen Bereich an der
norddstlichen Grenze bereits der OW fur ein "allgemeines Wohngebiet" unterschritten.
Der Pegel von L, = 62 dB(A) wird nur stdlich der Bestandsgebaude Uberschritten.
In den Héhen von 5,2 m (1.0G) und 8,0 m (2.0G/DG) zeigen sich mit und ohne Be-
standsgebaude etwas hdhere Pegel als in 2 m Héhe. Mit den Bestandsgebauden be-
rechnen sich nérdlich dieser Gebaude in den Héhen von 5,2 m (1.0G) und 8,0 m
(2.0G/DG) Pegel zwischen 50 dB(A) und 55 dB(A).
Am Gebaude BundesstraBe 11 ist westlich im 2.0G/DG eine Dachterrasse vorhanden.
Hier wird der Pegel von 62 dB(A) gerade erreicht.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

' Nach der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) [7] liegt der Immissionsort bei AuBenwohnbereichen 2 m
iiber der Mitte der als Aulenwohnbereich genutzten Fléche.
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Somit kénnen nach [14] AuBenwohnbereiche auf Freiflachen sowie Terrassen und Bal-
kone genutzt werden. Auf den derzeit bebauten Baufenstern kénnen bei zukinftigen
Bauvorhaben Balkone z.B. an den nérdlichen, von der LandesstraBBe L856 abgewand-
ten Gebaudeseiten geplant werden, da hier Pegeln unter 62 dB(A) prognostiziert
werden.

Die AuBBenlarmpegel sind als Rasterlarmkarte in der H6he von 2 m mit Pegeltabellen
fir die Situationen mit und ohne Bestandsgebaude in den Anhangen beigefligt. Fir die
H6hen von 5,0 m und 7,6 m kdnnen auch die entsprechenden Ergebnisse (Einzel-
punktberechnungen und Rasterlarmkarten) in den H6hen 5,2 m (1.0G/DG) und 8,0 m
(2.0G/DG) herangezogen werden.

Situation 2: Freiwillige Feuerwehr Gerateprifung ("TA Ladrm")

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel gem. TA Larm [4] die durch die
Gerateprifung auf dem Gelande der Freiwilligen Feuerwehr an den hier mafBgeblichen
Immissionsorten’ in dem Baufenster F verursacht werden. In den Rasterlarmkarten im
Anhang sind die Beurteilungspegel fir die schalltechnisch ungunstigste Geschosshdhe
1.0G/DG = 5,2 m dargestellt. Die Lage der Immissionsorte kann den Rasterlarmkarten
mit Pegeltabellen (Anhang Seite 35) entnommen werden.

Tabelle 10 : Beurteilungspegel fiir die Situation 2 "Gerateprifung" sowie
Immissionsrichtwerte der TA Larm

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionsort Lr [dB(A)] IRW [dB(A)]
tags / nachts tags / nachts
I006-Fiktiver Aufpunkt F 52,5/ 38,9 55 /40
I006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) 53,7 / 38,6 55/40

Damit werden die Immissionsrichtwerte wahrend der Tages- und Nachtzeit im schall-
technisch ungtinstigsten gelegenen Baufenster und in allen H6hen um mindestens
1 dB(A) unterschritten.

Situation 3: Freiwillige Feuerwehr Notfalleinsatz ("TA Larm")

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel gem. TA Larm [4] die durch die
Notfalleinsatze auf dem Gelande der Freiwilligen Feuerwehr an den hier mafBgeblichen
Immissionsort in dem Baufenster F verursacht werden. In den Rasterlarmkarten im An-
hang sind die Beurteilungspegel fur die schalltechnisch unginstigste Geschosshéhe

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich tags und nachts an unterschiedlichen Positionen des Baufensters F.
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1.0G/DG = 5,2 m dargestellt. Die Lage des Immissionsortes kann den Rasterldrmkar-
ten mit Pegeltabellen (Anhang Seiten 46,47) enthommen werden.

Tabelle 11 : Beurteilungspegel fiir die Situation 3 "Notfalleinsatz" sowie Immissionsricht-
werte der TA Larm

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionsort Lr [dB(A)] IRW [dB(A)]
tags / nachts tags / nachts
I006-Fiktiver Aufpunkt F -- /39,4 55/40

Damit werden die Immissionsrichtwerte wahrend der Nachtzeit im schalltechnisch
ungunstigsten gelegenen Baufenster und in allen H6hen unterschritten.

Far eine Maximalabschatzung der Gerauschimmissionen bei der Situation "Notfallein-
satze" wahrend der Tageszeit kdnnen die Beurteilungspegel fur die Nachtzeit herange-
zogen werden, da

» an einem Tag nicht mehr als 2 Notfalleinsatze mit allen Fahrzeugen zu erwarten
sind und sich damit eine Vervierfachung der schalltechnisch relevanten Vorgange
(2 x Ab- und Anfahrt) ergibt — Beurteilungspegel +6 dB(A),

* in der ungunstigsten Situation alle Vorgange (An- und Abfahrten) in den Zeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit! (sog. Ruhezeiten) erfolgen — Zuschlag +6 dB(A)

» und sich tags aufgrund des Beurteilungszeitraums von 16 Stunden 12 dB(A)
geringere Beurteilungspegel ergeben.

Damit sind auch wéhrend der Tageszeit keine Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte zu erwarten.

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder
zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dirfen gem. Punkt 7.1 der
TA Larm [4] die Immissionsrichtwerte (der TA Larm) Uberschritten werden. Dieses ist
bei Vorgédngen im Zusammenhang mit Notfalleinsatzen der Feuerwehr gegeben.

Maximalpegel

Neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten ist in der
TA Larm auch eine Betrachtung der Maximalpegel vorgesehen.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit, werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr sowie sonn-und
feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22 Uhr.
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Erarbeitet:
Bearbeitet:

Zur Berechnung der Maximalpegel werden die Quellen herangezogen, die sowohl die

héchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Cha-
rakteristik kurzzeitig maximale Schallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden
die Quellpunkte berlicksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissi-
onsort aufweisen.

Situation 2: Feuerwehr Gerateprifung (TA Larm)

Als AusgangsgréBe werden hier maximale kurzzeitige Schallleistungspegel von

Lw max = 108 dB(A) Druckluftspitze Lkw-Bremsanlagen
Lw,max = 120 dB(A) Drehleiterprifung Warnsignal (Hupe)
Lw max = 98 dB(A) Pkw-TUrenschlagen (nachts)

aus Studien [11] und [12] sowie aus Messungen der DEKRA, eingesetzt.
Die berechneten Pegelspitzen sind nachfolgend aufgefihrt.

Tabelle 12 : Maximalpegel und zulassige Maximalpegel Situation 2 "Geréateprifung"”

Immissionsort

Maximalpegel
Lmax [dB(A)]
tags / nachts

Zulassige
Maximalpegel
Lmax,zu [AB(A)]

tags / nachts
85 /60
85/60

|O06-Fiktiver Aufpunkt F
I006-Fiktiver Aufpunkt F (SO)

76 /63
75/ 63

Wahrend der Tageszeit wird der zuldssige Maximalpegel in allen Baufenstern unter-
schritten.

Wéhrend der Nachtzeit wird der zuldssige Maximalpegel durch Pkw-Tirenschlagen auf
dem Parkplatz stdlich des Feuerwehrgebaudes (Abfahrten nach 22.00 Uhr) nur im
nachstgelegenen Baufenster F tberschritten (Uberschreitungen bis zu 3 dB(A).

Mit Larmschutzwénden dstlich im Plangebiet oder direkt westlich am Pkw-Parkplatz
kdénnen die zuldssigen Maximalpegel eingehalten werden (vgl. Punkt 10.1). Die Lage
der Wande und die entsprechenden Maximalpegel sind in den Rasterlarmkarten mit
Pegeltabellen im Anhang dokumentiert.

Situation 3: Feuerwehr Notfalleinsatz (TA Larm)

Als AusgangsgréBe werden hier maximale kurzzeitige Schallleistungspegel von

108 dB(A)
98 dB(A)

Druckluftspitze Lkw-Bremsanlagen
Pkw-TUrenschlagen nachts

LW,max =
LW,max =

aus Studien [11] und [12] sowie aus Messungen der DEKRA, eingesetzt.
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Die berechneten Pegelspitzen sind nachfolgend aufgefihrt.

Tabelle 13 : Maximalpegel und zuldssige Maximalpegel Situation 3 "Notfalleinsatz"

Maximalpegel Zulassige
Immissionsort Lmax [dB(A)] Maximalpegel
tags' / nachts Lmax,zul [dB(A)]
tags / nachts
|IO06-Fiktiver Aufpunkt F (SO) 63 /63 85/60

Wéhrend der Tageszeit wird der zuldssige Maximalpegel in allen Baufenstern unter-
schritten.

Waéhrend der Nachtzeit wird der zuldssige Maximalpegel durch Pkw-Tirenschlagen auf
dem Parkplatz stdlich des Feuerwehrgebaudes (Abfahrten nach 22.00 Uhr) nur im
nachstgelegenen Baufenster F tberschritten (Uberschreitungen bis zu 3 dB(A).

Die Gerausche der Lkw sind durch die Fahrzeughalle der Feuerwehr zum Plangebiet
abgeschirmt. Die Maximalpegel ergeben sich hier durch das Pkw-Tlrenschlagen.

Da die Uberschreitungen der zulassigen Maximalpegel nachts durch die gleiche Schall-
quelle wie in der Situation 2 verursacht werden, kénnen die Uberschreitungen durch
die dort beschriebenen Larmschutzwénde ebenfalls vermieden werden.

Hinweis: Entsprechend den Beurteilungspegeln dirfen gem. Punkt 7.1 der TA Larm [4]

bei Vorgangen im Zusammenhang mit Notfallsituationen auch die zulassigen Maximal-
pegel (der TA Larm) Gberschritten werden.

Situation 4: Musikzug / Spielmannszug Freiwillige Feuerwehr ("Freizeitlarm")

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel gem. Freizeitlarmrichtlinie die
durch die Proben des Musik- und des Spielmannszuges auf dem Gelénde der Freiwilli-
gen Feuerwehr an dem hier maBgeblichen Immissionsort innerhalb des Baufensters F
verursacht werden. In der Rasterlarmkarte im Anhang sind die Beurteilungspegel tags
fir die schalltechnisch ungtinstigste Geschosshdhe 1.0G/DG = 5,2 m dargestellt.
Wahrend der Nachtzeit entspricht die Situation 3, aus schalltechnischer Sicht, exakt
der Situation 2 ("TA Larm"). Auf eine Rasterlarmkarte fir die Nachtzeit wurde daher
verzichtet. Die Lage des Immissionsortes kann der Rasterlarmkarte mit Pegeltabelle
(Anhang Seite 46) entnommen werden.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Die Schallquellen fiir die Maximalpegel sind tags und nachts gleich. Daher wurden die fiir die Nachtzeit
berechneten Maximalpegel auch fiir die Tageszeit angesetzt.
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10.1

Erarbeitet:
Bearbeitet:

Tabelle 14 : Beurteilungspegel fiir die Situationen ohne und mit Bestandsgebaude sowie
Immissionsrichtwerte der Freizeitlarmrichtlinie

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionsort Lr [dB(A)] IRW [dB(A)]

tags innerhalb der tags auBBerhalb Ruhezeiten /
Ruhezeiten / nachts tags innerhalb Ruhezeiten /
nachts

|006-Fiktiver Aufpunkt F 39,4 /38,9 55/50/40

Damit werden die Immissionsrichtwerte in allen Beurteilungszeitrdumen tags in allen
H6éhen um mindestens 10 dB(A) unterschritten. Wahrend der Nachtzeit wird der IRW
durch Abfahrten vom Pkw-Parkplatz um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

Auch bei einer Probe bis in die Nachtstunden wiirde der IRWnacht im Plangebiet unter-
schritten.

Analog zur Nutzung gem. TA Larm werden jedoch die zuldssigen Maximalpegel der
Freizeitlarmrichtlinie nachts durch Tirenschlagen auf dem Parkplatz (Abfahrt nach
22.00 Uhr) Uberschritten. Die entsprechenden Werte und MaBBnahmen kénnen den
Ausfihrungen zur Situation 2 ("TA Larm") entnommen werden.

Larmschutzwiande / -waélle

Bei einer Uberschreitung der OW ist zu priifen, ob "aktive" MaBnahmen in Form von
Larmschutzwanden bzw. -wéllen ausgefiihrt werden kénnen, da auch Freibereiche der
Wohnhauser (Balkone und Terrassen) schitzenswert sind. Nur wenn eine Ausbildung
von "aktiven" LarmschutzmaBnahmen mit verhaltnismaBigen Mitteln nicht realisierbar
sind, kann ausschlieBlich fir Gerduschimmissionen durch Verkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen auf passive LarmschutzmaBnahmen z.B. in Form von Schallschutzfens-
tern zurtickgegriffen werden.

Die Uberschreitungen der zuldssigen Maximalpegel der TA Larm in dem Baufenster F
durch Turenschlagen wahrend der Nachtzeit auf dem Parkplatz der Feuerwehr kbnnen
durch eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m an der &stlichen Grenze des Plan-
gebietes eingehalten werden. Bei einer Wand westlich am Parkplatz (auf der Grenze
des Feuerwehrgelandes) wirde auch eine Héhe von 2 m hinreichen. AuBerhalb des
Plangebietes kdnnen in dem B-Plan jedoch keine Festsetzungen getroffen werden. Da
sich das Feuerwehrgeléande im Besitz der Stadt befindet, kénnte eine entsprechende
Wand am Parkplatz méglicherweise auch auf der Grundlage eines 6ffentlich rechtli-
chen Vertrages oder einer Baulast auf dem Grundstiick als LarmschutzmaBnahme be-
ricksichtigt werden.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71



D DEKRA

Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02 Seite 38 von 42

10.2

Auf eine Larmschutzwand &stlich zum Parkplatz der Feuerwehr kénnte verzichtet
werden solange das Baufenster F nicht bebaut wird oder dieser Bereich nicht bebaut
werden kann. Auf eine entsprechende Wand kann auch verzichtet werden, wenn si-
chergestellt ist, dass fur Rdume in einem Gebaude auf dem Baufenster F auch nachts
nur der Schutzanspruch der Tageszeit anzuwenden ist — z.B. Blro- oder Schulungs-
raume (Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm [4]).

Eine Larmschutzwand oder ein Wall zur Einhaltung der OWverenr in allen Baufenstern
durch den Fahrverkehr auf der Landesstra3e L856 musste Uber die gesamte Lange auf
der sidlichen, stddstlichen und éstlichen Grenze des Plangebietes verlaufen und Ho-
hen zwischen 6 m und 8 m aufweisen. Diese Abmessungen werden u.E. als hier nicht
verhaltnismaBig angesehen. Auch die notwendigen Grenzabstande kénnen hier nicht
realisiert werden.

Weitere Kommentierungen unter Punkt 1 "Zusammenfassung".

MaBgebliche AuBenlarmpegel

Im Rahmen der Gesamtabwagung kann der Schutz der Wohnnutzungen gegen Ver-
kehrslarm auch in Form von "passiven" SchallschutzmaBnahmen mit geeigneten Ge-
baudeanordnungen, Grundrissgestaltungen oder von "baulichem" Schallschutz (Schall-
schutzfenster, schallgedammte Luftungseinrichtungen etc.) erreicht werden. Zur Ausle-
gung des "baulichen" Schallschutzes werden die maBgeblichen AuBenlarmpegel her-
angezogen.

Die Berechnung der maBgeblichen AuBenlarmpegel erfolgt nach der
DIN 4109:2018-01 [9].

Da wahrend der Nachtzeit die Beurteilungspegel weniger als 10 dB(A)! unter den Beur-
teilungspegeln tags liegen, berechnen sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel hier aus
einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nachtzeit und einem Zuschlag von
10 dB(A)2.

Far mdégliche Schallimmissionen durch Gewerbebetriebe werden nach der Norm die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir die Tageszeit eingesetzt, wobei zu dem Immissi-
onsrichtwert 3 dB zu addieren sind. Im Sinne der Norm [9] ist auch fir den Freizeitlarm
der Immissionsrichtwert tags auBBerhalb der Ruhezeiten zu berucksichtigen.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

! Die Beurteilungspegel liegen nachts 0,2 bis 0,3 dB(A) weniger als 10 dB(A) unter den Tageswerten.
2 Mit dem Zuschlag nachts von 10 dB(A) wird dem wiihrend der Nachtzeit 10 dB(A) geringeren
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV Rechnung getragen.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71



D DEKRA

Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02 Seite 39 von 42

Die Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr und die Immissionsrichtwerte tags der
TA Larm [4] und der Freizeitlarmrichtlinie [5] sind energetisch zu summieren.

Die Erh6hung der Beurteilungspegel bzw. Immissionsrichtwerte (TA Larm) um 3 dB(A)
ist, wenn Schallimmissionen aus mehreren Bereichen (hier StraBenverkehr, TA Larm
und Freizeitlarm) zu bertcksichtigen sind, nur einmal vorzunehmen.

Flr das geplante Wohngebiet ergeben sich damit maBgebliche AuBenlarmpegel in
einer Hohe' von
« 5,2m (1.0G) zwischen 65 dB(A) in den nérdlichen Bereichen in den Baufenstern
D bis F und 73 dB(A) und im stdlichen Baufenster A

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel sind in den Rasterlarmkarten im Anhang darge-
stellt.

Erarbeitet:
Bearbeitet:

' Hohe iiber Grund.

DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71



D DEKRA

Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02 Seite 40 von 42

10.3

11

Erarbeitet:
Bearbeitet:

Hinweise zur Beurteilung

DIN 18005 [1]
Geman Beiblatt 1 [2] gilt:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdg-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen insbesondere flr
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Gemas [1] gilt:

Eines Nachweises der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen vor AuBenlarm bedarf
es, wenn:

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm am
Gebaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder Larmminderungsplanen nach § 47 a des
Bundesimmissionsschutzgesetztes ergebene ,mafBgebliche AuBenlarmpegel*
auch nach den vorgesehenen MaBnahmen zur L&rmminderung gleich oder héher
ist als
- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenh&usern und Sanatorien,
- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unter-

richtsrAumen und ahnlichen Raumen,

- 66 dB(A) bei Blroraumen.

Empfehlungen fiir die schalltechnischen Festsetzungen

Die nachfolgend genannten textlichen Festsetzungen fir den Bebauungsplan verste-
hen sich lediglich als Vorschlage:

Bei der Planung/Errichtung von Gebauden mit Wohnnutzungen ist zur Sicherung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen gegentber Verkehrslarm bauli-
cher Schallschutz erforderlich. In den Rasterlarmkarten der schalltechnischen Untersu-
chung der DEKRA Automobil GmbH Bericht-Nr. 21486/31342/553144176-B01 zum ge-
planten Wohngebiet sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel gem. DIN 4109-2:2018-01
aufgefuhrt.

Im Rahmen der Realisierung eines Bauvorhabens ist vom Antragsteller ein Nachweis
zu erbringen, dass die erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der AuBenbau-
teile von schutzbedurftigen Wohnrdumen entsprechend der maBgeblichen AuBenlarm-
pegel dimensioniert werden.
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Bei schutzbedurftigen Rdumen, vor denen héhere Beurteilungspegel als 45 dB(A) im
Nachtzeitraum anliegen, sind fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghortser StraBe86-88 33605 Bielefeld
Bearbeitet: Uwe Biicker Telefon-Nr.: +49.521.92795-71
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12 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen
Behdérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage.

Eine Vervielfaltigung dieses Berichtes - auch auszugsweise - darf nur nach schriftlicher
Genehmigung durch die DEKRA Automobil GmbH - Industrie, Bau und Immobilien er-
folgen.

Bielefeld, 14.01.2021 /BU

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Sachverstandiger

: > 2 ’ // ,/ g
Mue Pucclo -

Uwe Blcker Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéafer
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AuBenwohnbereich — Fahrverkehr auf der Landesstra3e L856

Seite
27
28

Rasterlarmkarte Sit. 1.1 — ohne Bebauung, Héhe 2,0 m
Rasterlarmkarte Sit. 1.2 — ohne Bebauung, Héhe 2,0 m

Sit. 2 Feuerwehr Gerateprifung (TA Larm)

Seite
29-30
31-32

33 — 34
35
36
37
38

39

Beurteilungspegel — Immissionsorte

Ausbreitungsrechnung — Schallleistungspegel, Immissionspegel,.
Teilbeurteilungspegel

Parameter Parkplatz

Rasterlarmkarte Tageszeit Hohe 5,2 m

Rasterlarmkarte Nachtzeit Hohe 5,2 m Sit. 2 TA Larm und Sit. 4 Freizeitlarm
Rasterlarmkarte Nachtzeit H6he 5,2 m Maximalpegel

Rasterlarmkarte Nachtzeit H6he 5,2 m Maximalpegel mit LArmschutzwand im
Plangebiet H6he 4 m

Rasterlarmkarte Nachtzeit Hohe 5,2 m Maximalpegel mit Larmschutzwand am
Parkplatz H6he 2 m

Anlagen Seite 1
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Bericht-Nr.: 21486/31342/553144176-B02

Sit. 3 Feuerwehr Notfalleinsatz (TA Larm)

Seite
40 — 41 Beurteilungspegel — Immissionsorte

42 — 43  Ausbreitungsrechnung — Schallleistungspegel, Immissionspegel,.
Teilbeurteilungspegel

44 — 45 Parameter Parkplatz
46 Rasterlarmkarte Tageszeit Hohe 5,2 m
47 Rasterlarmkarte Nachtzeit H6he 5,2 m

Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug ("Freizeitlarm")

Seite
48 — 49 Beurteilungspegel — Immissionsorte

50 - 51 Ausbreitungsrechnung — Schallleistungspegel, Immissionspegel,.
Teilbeurteilungspegel

52 -53  Parameter Parkplatz
54 Rasterlarmkarte Tageszeit Hohe 5,2 m

MaRBgebliche AuBenlarmpeqgel

Seite
55 Rasterlarmkarte Hohe 5,2 m

Anlagen Seite 2



Bericht-Nr.: - -8. A - Sit. 1. L - Freq. 2 -ohne B
A, B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.1 Fahrverkehr LandesstrafBe L856 - Freq. 2035 - ohne Bebauung > DEKRA

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof3

Nutzung Gebietsnutzung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

Z m Z-Koordinate

GH m Gelandehbéhe

Oow,T dB(A) Orientierungswert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Uberschreitung des Orientierungswerts im Zeitbereich LrT

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Uberschreitung des Orientierungswerts im Zeitbereich LrN
Ergebnis-Nr.: 1 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 3
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.1 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - ohne Bebauung > DEKRA
553144176-B02
Name GeschoB3 | Nutzung X Y 4 GH OoW,T LrT LrT,diff OW,N LrN

m m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I001-BundesstraBe 11 EG WA 442911 (5714842 105,1 102,9 55 68,6 13,6 45 58,8
I001-BundesstraBe 11 1.0G WA 442911 (5714842 107,9 102,9 55 68,7 13,7 45 59,0
I001-BundesstraBe 11 2.0G WA 442911 (5714842 110,7 102,9 55 68,4 13,4 45 58,6
I002-BundesstraBe 11a EG WA 442922 (5714863 105,1 102,6 55 62,3 7,3 45 52,6
I002-BundesstraBe 11a 1.0G WA 442922 (5714863 107,9 102,6 55 63,9 8,9 45 54,1
I002-BundesstraBBe 11a 2.0G WA 442922 (5714863 110,7 102,6 55 64,3 9,3 45 54,5
I003-Fiktiver Aufpunkt C EG WA 442892 (5714872 105,1 102,7 55 59,2 4,2 45 49,4
I003-Fiktiver Aufpunkt C 1.0G WA 442892 (5714872 107,9 102,7 55 60,4 5,4 45 50,7
I004-Fiktiver Aufpunkt D EG WA 442888 15714890 105,2 102,8 55 57,0 2,0 45 47,2
1004-Fiktiver Aufpunkt D 1.0G WA 442888 [5714890| 108,0 102,8 55 58,0 3,0 45 48,3
I005-Fiktiver Aufpunkt E EG WA 442912 |5714891| 105,4 103,0 55 57,4 2,4 45 47,7
I005-Fiktiver Aufpunkt E 1.0G WA 442912 (5714891| 108,2 103,0 55 58,6 3,6 45 48,9
I006-Fiktiver Aufpunkt F EG WA 442925 (5714895 105,5 103,1 55 56,9 1,9 45 471
I006-Fiktiver Aufpunkt F 1.0G WA 442925 (5714895| 108,3 103,1 55 58,2 3,2 45 48,4
Ergebnis-Nr.: 1 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 4
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.1 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - ohne Bebauung

B DEKRA

Legende

StraBBe

DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLKkw Nacht
M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
DStrO Tag
Dv Tag
Steigung

D Stg

D Refl
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h
Kfz/h
Kfz/h
Y%

Y%
daB
daB
Y%

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Téglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

Zuschlag fir Steigung

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Ergebnis-Nr.: 1

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart

Seite 7
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.1 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - ohne Bebauung DEKRA
553144176-B02

StraBe DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M p p |[DStrO| Dv [Steigung| D Stg |D Refl| Lm25 [Lm25| LmE |LmE

Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht [ Tag [Nacht| Tag | Tag Tag [Nacht| Tag [Nacht

Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfzh | % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)

LandesstraBBe L856 11243 | 70 70 60 60 | 6746 | 899 | 49 | 24 | 0,0 | -3,0 -0,1 0,0 0,0 | 67,1 |57,6| 64,0 |54,3

Ergebnis-Nr.: 1 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 8
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Sassendorf
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148

142

I[1] > DEKRA

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13

"Auf der Breite" - 8. Anderung
Situation 1.1

Fahrverkehr LandesstraBBe L856
Prognose 2035

Plangebiet ohne Bebauung Bestand
Rasterlarmkarte

Beurteilungspegel Tageszeit

Hohe 2.4 m (EG)

Lohne

[r1490

d 4
218 Flur Beurteilungspegel

dB(A)]
<= 45,0
45,0 < <= 50,0

50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0

60,0 < <= 62,0
62,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 <

Legende

[ /] Hauptgebaude
E Nebengebaude

— — Uberbaubare Flache
@ Freifeldpunkt

(@) Konflikt-Freifeldpunkt
i1 Pegeltabellen

—— Emission StraBe
[ StraBe

— StraBenachse

0 25 5

176
/ MaBstab 1:500

553144176-B02
', | Anhang S. 9
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0621

P\ e (II}'> DeKRA

155
140

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13
/G "Auf der Breite" - 8. Anderung
148 7 - Situation 1.1
o~ ' ‘ Fahrverkehr LandesstraBe L856

149 [t - _—" Prognose 2035

~ ~ = \ : Plangebiet ohne Bebauung Bestand
= . \ b Rasterldrmkarte

a4 Beurteilungspegel Tageszeit 71490

158

156 ‘ —

71490 A \ ; =
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o Umring
\/ il ca. 5096 m?
Beurteilungspegel

Sassendorf I [ﬁm -
<= 45,

45,0 < <= 50,0
FI u r 6 50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 <

Legende

E Hauptgebaude
E Nebengebaude

— — Uberbaubare Flache
— Emission StraBe
. StraBe

— StraBenachse

176
/MaBstab 1:500 553144176-B02
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.
\//—/

, Flur 6

WA | 8\

| [ GR 140 m?
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=111 D DEKRA

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13

"Auf der Breite" - 8. Anderung
Situation 1.1

Fahrverkehr LandesstraBBe L856
Prognose 2035

Plangebiet ohne Bebauung Bestand

Beurteilungspegel Tageszeit
Hohe 8.0 m (2.0G/DG)

71490

Rasterlarmkarte

Lohne
2o Flur 11

Beurteilungspegel

dB(A)]
<= 45,0
45,0 < <= 50,0

50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
o 60,0 < <= 65,0
65,0 < <= 70,0
70,0 <

Legende

E Hauptgebaude
E Nebengebé&ude

— — Uberbaubare Flache
= Emission StraBe
[ StraBe

StraBenachse

176
/MaBstab 1:500 553144176-B02
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77’

740

T > DeKRA

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13

"Auf der Breite" - 8. Anderung

| Situation 1.1

‘ Fahrverkehr LandesstraBBe L856
Prognose 2035

“‘ Plangebiet ohne Bebauung Bestand

Rasterlarmkarte

Beurteilungspegel Nachtzeit
Hohe 2.4 m (EG)

71490

>

Lohne
219 Flur 1 1

Beurteilungspegel

dB(A)]
<= 40,0
40,0 < <= 45,0

45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 <

Legende

E Hauptgebaude
E Nebengebaude

— — Uberbaubare Flache
= Emission StraBe
. StraBe

— StraBenachse

176
/ MaBstab 1:500

553144176-B02
025 & 0 1520 | Aphang S. 12
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0621

71490

@ 151

155

158

149

156
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Umring
ca. 5096 m?
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Sassendorf
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142

148

140

I[1] > DEKRA

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13

"Auf der Breite" - 8. Anderung
Situation 1.1

‘ Fahrverkehr LandesstraBBe L856
Prognose 2035

Plangebiet ohne Bebauung Bestand

Rasterlarmkarte

Beurteilungspegel Nachtzeit
Hohe 5.2 m (1.0G)

71490

>

Lohne
2o Flur 11

Beurteilungspegel

dB(A)]
<= 40,0
40,0 < <= 45,0

45,0 < <= 50,0
50,0 < <= 55,0
55,0 < <= 60,0
60,0 < <= 65,0
65,0 <

Legende

E Hauptgebaude
E Nebengebaude

— — Uberbaubare Flache
= Emission StraBe
. StraBe

— StraBenachse

176
/ MaBstab 1:500

553144176-B02
025 & 0 1520 | Aphang S. 13
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71490

=111 D DEKRA

Gemeinde Bad Sassendorf
Bebauungsplan Nr. 13

"Auf der Breite" - 8. Anderung
Situation 1.1

Fahrverkehr LandesstraBBe L856
Prognose 2035

Plangebiet ohne Bebauung Bestand
Rasterlarmkarte

Beurteilungspegel Nachtzeit

71490

Hoéhe 8.0 m (2.0G/DG)

WA
| | GR 140 m?

Lohne
2o Flur 11

B

U
\/// ce:r.]ggggﬁmz \ =

Beurteilungspegel

dB(A)]
<= 40,0
40,0 < <= 45,0

45,0 < <= 50,0

50,0 < <= 55,0
<= 60,0
<= 65,0

Sassendorf
, Flur 6

o 55,0<

60,0 <

65,0 <
Legende
E Hauptgebaude
E Nebengebaude

— — Uberbaubare Flache

= Emission StraBe
[ StraBe

StraBenachse

176
/MaBstab 1:500 553144176-B02
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Bericht-Nr.: - -8. A - Sj ] o .
A, B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.2 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgeb&ude > DEKRA

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof3

Nutzung Gebietsnutzung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

Z m Z-Koordinate

GH m Gelandehbéhe

Oow,T dB(A) Orientierungswert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Uberschreitung des Orientierungswerts im Zeitbereich LrT

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Uberschreitung des Orientierungswerts im Zeitbereich LrN
Ergebnis-Nr.: 11 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 15
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.2 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgebaude > DEKRA
553144176-B02
Name GeschoB3 | Nutzung X Y 4 GH OoW,T LrT LrT,diff OW,N LrN

m m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I001-BundesstraBe 11 EG WA 442911 (5714843 105,1 102,8 55 67,9 12,9 45 58,1
I001-BundesstraBe 11 1.0G WA 442911 (5714843 107,9 102,8 55 68,2 13,2 45 58,4
I001-BundesstraBe 11 2.0G WA 442911 |5714843| 110,7 102,8 55 68,0 13,0 45 58,2
I002-BundesstraBe 11a EG WA 442922 (5714863 105,1 102,6 55 61,5 6,5 45 51,7
I002-BundesstraBBe 11a 1.0G WA 442922 |5714863| 107,9 102,6 55 63,1 8,1 45 53,3
I003-Fiktiver Aufpunkt C EG WA 442892 (5714872 105,1 102,7 55 54,0 -1,0 45 44,2
I003-Fiktiver Aufpunkt C 1.0G WA 442892 (5714872 107,9 102,7 55 55,4 0,4 45 45,6
I004-Fiktiver Aufpunkt D EG WA 442888 (5714890| 105,2 102,8 55 53,8 -1,2 45 441
1004-Fiktiver Aufpunkt D 1.0G WA 442888 [5714890| 108,0 102,8 55 55,0 0,0 45 45,2
I005-Fiktiver Aufpunkt E EG WA 442912 |5714891| 105,4 103,0 55 541 -0,9 45 44 4
I005-Fiktiver Aufpunkt E 1.0G WA 442912 (5714891| 108,2 103,0 55 55,6 0,6 45 45,8
I006-Fiktiver Aufpunkt F EG WA 442925 (5714895 105,5 103,1 55 55,0 0,0 45 45,3
I006-Fiktiver Aufpunkt F 1.0G WA 442925 (5714895| 108,3 103,1 55 56,6 1,6 45 46,9
Ergebnis-Nr.: 11 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 16
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.2 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgebaude

> DEKRA

dB(A)
m,m?2
dB(A)

Name der Quelle

Leistung pro m,m?2

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Entfernung Emissionsort-10

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelern6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnis-Nr.: 11

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart

Seite 17
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.2 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgebaude > DEKRA

553144176-B02

Name Lw' [loderS| Lw KI' |KoWand| KTon S Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls LrT LrN
dB(A)[ m,m2 |dB(A)| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsort I001-BundesstraBe 11 SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 68,2 dB(A) LrN 58,4 dB(A)

LandesstraBe L856 765,7 0,0 64,5 | 54,7

LandesstraBe L856 765,7 0,0 65,8 | 56,1

Immissionsort I002-BundesstraBe 11a SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 63,1 dB(A) LrN 53,3 dB(A)

LandesstraBBe L856 765,7 0,9 59,5 49,8

LandesstraBBe L856 765,7 1,0 60,5 | 50,8

Immissionsort 1003-Fiktiver Aufpunkt C SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 45,6 dB(A)

LandesstraBe L856 765,7 1,9 52,3 | 42,5

LandesstraBBe L856 765,7 1,7 525 | 42,7

Immissionsort 1004-Fiktiver Aufpunkt D SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,0 dB(A) LrN 45,2 dB(A)

LandesstraBBe L856 765,7 1,9 51,9 42,2

LandesstraBBe L856 765,7 1,8 52,0 42,2

Immissionsort 1005-Fiktiver Aufpunkt E SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,6 dB(A) LrN 45,8 dB(A)

LandesstraBe L856 765,7 1,6 525 | 42,7

LandesstraBBe L856 765,7 1,5 52,6 | 429

Immissionsort 1006-Fiktiver Aufpunkt F SW 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 46,9 dB(A)

LandesstraBe L856 765,7 1,8 53,5 | 43,7

LandesstraBBe L856 765,7 1,8 53,7 | 44,0

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stutigart Seite 18
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Bericht-Nr. - -8. A - Sit. 1.2 Fahrverkehr L L - Freq. 2 - mit B aud
A, B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit ahrverkehr Landesstra3e L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgebaude > DEKRA

Legende

StraBBe StraBenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag %o Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung Y% Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

Ergebnis-Nr.: 11 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stutigart Seite 19

SoundPLAN 8.1



Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 1.2 Fahrverkehr LandesstraBe L856 - Freq. 2035 - mit Bestandsgebaude DEKRA
553144176-B02

StraBe DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M p p |[DStrO| Dv [Steigung| D Stg |D Refl| Lm25 [Lm25| LmE |LmE

Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht [ Tag [Nacht| Tag | Tag Tag [Nacht| Tag [Nacht

Kfz/24h | km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfzh | % % dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A)

LandesstraBBe L856 11243 | 70 70 60 60 | 6746 | 899 | 49 | 24 | 0,0 | -3,0 -0,1 0,0 0,0 | 67,1 |57,6| 64,0 |54,3

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 20
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Bericht-Nr.: . _a & Qi - .. ..
£E3144176-B02 B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Gerateprifung (TA Larm) > DEKRA

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof3

Nutzung Gebietsnutzung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

Z m Z-Koordinate

GH m Gelandehbéhe

IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LT

IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
Ergebnis Nr.: 21 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 29
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Geratepriifung (TA Larm
553144176-B02 J prifung ( ) D DEKRA
Name GeschoB | Nutzung X Y Z GH IRW,T LrT LrT,diff IRW,N LrN
m m m m dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I006-Fiktiver Aufpunkt F EG WA 442930 |5714903| 105,6 103,2 55 52,5 -2,5 40 38,9
I006-Fiktiver Aufpunkt F 1.0G WA 442930 |5714903| 108,4 103,2 55 52,5 -2,5 40 38,6
I006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) EG WA 442932 |5714896( 105,6 103,2 55 53,6 -14 40 38,6
I006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) 1.0G WA 442932 |5714896| 108,4 103,2 55 53,7 -1,3 40 38,4
Ergebnis Nr.: 21 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 30
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Geratepriifung (TA Larm)

> DEKRA

Legende

Name
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl
KoWand
KTon

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re

Ls

LrT

LrN

Name der Quelle

Innenpegel (an den AuBenbauteilen)
bewertetes Schallddmm-Mal

Leistung pro m,m?2

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Entfernung Emissionsort-10

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelern6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnis Nr.: 21

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart

Seite 31
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Geratepriifung (TA Larm

553144176-B02 9 P 9 ) > DEKRA

Name Li Rw [ Lw' |loderS| Lw Kl |KoWand| KTon s Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)| m,m2 |dB(A)| dB dB dB m dB dB dB dB dB |dB(A) | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 1006-Fiktiver Aufpunkt F SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,5dB(A) LrN 38,6 dB(A)

Pumpen Prifung (Lkw hohe 922 | 60,2 | 110 | 00| 0,0 3 | 475 |-445| 1,1 | 107 | -04 | 7,0 | 60,3 | 51,2

Drehzahl)

g:gnlze;ﬁr Prifung Lkw mittlere 872 | 604 | 105 | 0,0 | 0,0 3 | 475 |-445| 15 | 100 | 03 | 62 | 550 | 42,9

Stromaggregat mobil Priifung 87,2 60,3 105 | 0,0 0,0 3 475 | -445| -2,3 | -10,0 -0,3 5,8 53,8 | 41,7

Lkw Fahrbewegungen 63,0 | 108,7 83 0,0 0,0 0 459 | 442 | -1,3 -1,6 -0,2 1,9 | 38,0 | 36,8

Pkw-Parkplatz 52,0 | 398,5 78 0,0 0,0 0 246 | -38,8 | -1,1 0,0 -0,2 0,8 | 38,6 | 356 | 38,6

Stromaggregat alter Lkw Priifung 80,2 60,3 98 0,0 0,0 3 47,5 | -445| -1,1 | -10,9 -0,4 7,2 | 48,3 | 34,4

Transporter Fahrbewegungen 58,0 | 108,8 78 0,0 0,0 0 458 | 442 | -1,8 -1,4 -0,2 1,6 | 32,3 | 26,3

Stromaggregat Lkw Priifung 67,2 60,4 85 0,0 0,0 3 475 | 445 | -1,7 | 9,9 -0,3 59 | 344 | 23,6

Lkw Fahrbew. Drehleiter 63,0 | 108,8 83 0,0 0,0 0 45,8 | 44,2 | -1,3 -1,5 -0,2 1,9 | 38,1 | 23,0

Stromaggr. Transporter Priifung 72,2 60,4 90 0,0 0,0 0 475 | -445 | -2,2 | -10,0 -0,3 59 | 38,9 | 22,0

Immissionsort I006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 38,4 dB(A)

Pumpen Priifung (Lkw hohe 922 | 602 | 110 | 00| 0,0 3 | 507 |-451| 11| 72 | -05 | 54 | 615 ]| 525

Drehzahl)

Drehiaitar Prifung Liw mittiere 872 | 604 | 105 00| 00 | 3 |507|-451|-15| 69 | 03 | 48 | 561 | 44,0

Stromaggregat mobil Priifung 87,2 60,3 105 | 0,0 0,0 3 50,7 | -45,1 | -2,3 -6,9 -0,4 4,5 54,9 | 42,8

Lkw Fahrbewegungen 63,0 | 108,7 83 0,0 0,0 0 50,6 | 45,1 | -1,4 | -1,6 -0,2 25 | 376 | 36,3

Stromaggregat alter Lkw Priifung 80,2 60,3 98 0,0 0,0 3 50,7 | 45,1 | -1,2 -7,3 -0,5 55 | 49,4 | 35,6

Pkw-Parkplatz 52,0 | 398,5 78 0,0 0,0 0 259 | -39,3 | -1,2 0,0 -0,2 1,1 38,4 | 354 | 38,4

Transporter Fahrbewegungen 58,0 | 108,8 78 0,0 0,0 0 50,6 | -45,1 | -1,9 -1,5 -0,3 2,1 31,7 | 25,7

Stromaggregat Lkw Priifung 67,2 60,4 85 0,0 0,0 3 50,7 | -45,1 | -1,8 -6,8 -0,4 47 | 356 | 24,8

Stromaggr. Transporter Priifung 72,2 60,4 90 0,0 0,0 0 50,7 | -45,1 | -2,3 -6,9 -0,4 4,7 | 40,1 23,3

Lkw Fahrbew. Drehleiter 63,0 | 108,8 83 0,0 0,0 0 50,6 | 45,1 | -1,4 | -1,6 -0,2 25 | 376 | 22,5

Ergebnis Nr.: 21 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 32
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Geratepriifung (TA Larm)

B DEKRA

Legende

Parkplatz

PPT

KPA dB
Ki dB
KD dB
KStrO dB
Einheit BO

GroBe B

f

Getrenntes Verfahren
Larmarmer Einkaufswagen

Name des Parkplatz

Parkplatztyp

Zuschlag fur Parkplatztyp

Korrektur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Durchfahrtanteil

Zuschlag fir StraBenoberflache

Einheit der Parkplatzgré3e BO

GroBe B des Parkplatzes

Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasste oder getrennte Methode
Art Einkaufswagen

Ergebnis-Nr.: 21
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 2 Feuerwehr Geratepriifung (TA Larm)

B DEKRA

Parkplatz PPT KPA Ki KD |KStrO Einheit BO GroBe B| f |Getrenntes| Larmarmer
Verfahren |Einkaufswagen
dB dB dB dB
Pkw-Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 0,00 | 1,00 1 Stellplatz 10,0 1,00

Ergebnis-Nr.: 21

DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart
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Bericht-Nr.: - -8 A - Sj - i
. B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz > DEKRA

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof3

Nutzung Gebietsnutzung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

Z m Z-Koordinate

GH m Gelandehbéhe

IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LT

IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz
553144176-B02 J D DEKRA
Name GeschoB | Nutzung X Y z GH IRW,T LT LrT,diff IRW,N LrN
m m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
|006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) EG WA 442932 (5714896 1056 | 103,2 55 40 39,3
1006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) 1.0G WA 442932 (5714896| 108,4 | 103,2 55 40 39,1
DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 41
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz

> DEKRA

Legende

Name
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl
KoWand
KTon

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re

Ls

LrT

LrN

Name der Quelle

Innenpegel (an den AuBenbauteilen)
bewertetes Schallddmm-Mal

Leistung pro m,m?2

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Entfernung Emissionsort-10

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelern6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnis Nr.: 71
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz
553144176-B02 J D DEKRA
Name Li Rw [ Lw' |loderS| Lw Kl |KoWand| KTon s Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls LrT LrN
dB(A) | dB |dB(A)| m,m2 |dB(A)| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Immissionsort |006-Fiktiver Aufpunkt F (SO) EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Einsatzeiter Pkw-Fahrbewegungen 31,6 43,5 48 0,0 0,0 0 86,3 | 49,7 | -2,6 | -14,2 -0,1 0,8 |-17,7 -17,7
Notfalleinsatz Lkw-Fahrbew. 1 63,0 | 83,7 82 | 0,0 0,0 0 65,6 | -47,3 | -1,7 | -140 | -0,2 7,3 | 26,3 26,3
Notfalleinsatz Lkw-Fahrbew. 2 63,0 | 74,5 82 | 0,0 0,0 0 69,7 | -479| -1,8 | -16,6 | -0,2 11,1 | 26,3 26,3
Notfalleinsatz Lkw-Fahrbew. 3 63,0 | 68,9 81 0,0 0,0 0 73,3 | -483| -1,8 | -16,9 | -0,2 73 | 215 21,5
Notfalleinsatz Lkw-Fahrbew. 4 63,0 | 63,1 81 0,0 0,0 0 76,7 | -48,7 | -1,8 | -16,9 | -0,2 24 | 158 15,8
Notfalleinsatz Pkw-Fahrbew. 480 | 496 | 65 |00 | 00 | 0 |832|-494|-20|-146]| 01 | 09 | -02 0.2
Einsatzleitu
Notfalleinsatz Transporter-Fahrbew. 58,0 84,9 77 0,0 0,0 0 63,2 | -47,0 | -2,3 -6,7 -0,3 1,8 | 22,7 22,7
Pkw-Parkplatz 52,0 | 398,5 78 | 0,0 0,0 0 255 |-39,1 | -1,0 0,0 -0,2 1,0 | 38,6 38,6
Ergebnis Nr.: 71 DEKRA Automobil GmbH Handwerkstr. 15 70565 Stuttgart Seite 43
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz

B DEKRA

Legende

Parkplatz

PPT

KPA dB
Ki dB
KD dB
KStrO dB
Einheit BO

GroBe B

f

Getrenntes Verfahren
Larmarmer Einkaufswagen

Name des Parkplatz
Parkplatztyp

Zuschlag fur Parkplatztyp
Korrektur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahrtanteil
Zuschlag fir StraBenoberflache
Einheit der Parkplatzgré3e BO
GroBe B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten

Zusammengefasste oder getrennte Methode

Art Einkaufswagen

Ergebnis-Nr.: 71
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 3 - Feuerwehr Notfalleinsatz

B DEKRA

Parkplatz PPT KPA Ki KD |KStrO Einheit BO GroBe B| f |Getrenntes| Larmarmer
Verfahren |Einkaufswagen
dB dB dB dB
Pkw-Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 0,00 | 1,00 1 Stellplatz 10,0 1,00

Ergebnis-Nr.: 71
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug

> DEKRA

Legende

Name
GeschoB
Nutzung
X

Y

Z

GH

Lr Mo
RW Mo
RW A

Lr A

LrA diff
RW TaR
Lr TaR
RW N
LrN

LrN diff

=222 2222

o
D DD XD
A

daB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Gelandehoéhe

Beurteilungspegel morgens

Immissionsrichtwert morgens
Immissionsrichtwert abends

Beurteilungspegel abends
Immissionsrichtiberschreitung in Zeitbereich LrA
Immissionsrichtwert tags a.R.

Beurteilungspegel tags a.R.

Immissionsrichtwert nachts

Beurteilungspegel nachts
Immissionsrichtiberschreitung in Zeitbereich LrN

Ergebnis-Nr.: 31
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Bericht-Nr.: B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszu

553144176-B02 g P g > DEKRA
Name GeschoB [Nutzung X Y Z GH Lr RW | RW Lr LrA | RW Lr RW Lr LrN
Mo Mo A A diff | TaR | TaR N N diff

m m m m dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB(A) |dB(A) [ dB(A) [dB(A) | dB

I006-Fiktiver Aufpunkt F EG WA | 442930 |5714903| 105,6 103,2 50 50 39,6 | -10,4 | 55 40 38,9 | -1,1
I006-Fiktiver Aufpunkt F 1.0G WA | 442930 |5714903| 108,4 103,2 50 50 39,5 | -10,5| 55 40 386 | -1,4
Seite 49
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug

> DEKRA

Legende

Name
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl
KoWand
KTon

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re

Ls

LrA

LrN

Name der Quelle

Innenpegel (an den AuBenbauteilen)
bewertetes Schallddmm-Mal

Leistung pro m,m?2

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Entfernung Emissionsort-10

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelern6hung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel abends
Beurteilungspegel nachts

Ergebnis-Nr.: 31
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug

> DEKRA

Name Li Rw [ Lw' |loderS| Lw Kl |KoWand| KTon s Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls LrA LrN
dB(A) | dB |dB(A)| m,m? |dB(A)| dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Immissionsort I006-Fiktiver Aufpunkt F EG RW,Mo 50 dB(A) RW,A 50 dB(A) RW,TaR 55 dB(A) LMo dB(A) RW,N 40 dB(A) LrA 39,6 dB(A) LrTaR dB(A) LrN 38,
Fenster Proberaum NW 97 |30,0( 67,8 3,0 73 | 0,0 3,0 3 61,4 |-468| -1,2 | -2 -0,1 0,5 | 26,0 | 29,0
Fenster Proberaum SW 97 (30,0 67,8 3,0 73 |00 3,0 3 58,1 | -46,3 | -1,1 -3,4 -0,1 0,6 | 25,3 | 28,3
Pkw-Parkplatz 52,0 | 398,5 78 | 0,0 0,0 0 24,2 | -38,7 | -1,0 0,0 -0,2 0,8 | 38,9 | 38,9 38,9
Seite 51
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Bericht-Nr.:
553144176-B02

B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug

B DEKRA

Legende

Parkplatz

PPT

KPA dB
Ki dB
KD dB
KStrO dB
Einheit BO

GroBe B

f

Getrenntes Verfahren
Larmarmer Einkaufswagen

Name des Parkplatz

Parkplatztyp

Zuschlag fur Parkplatztyp

Korrektur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Durchfahrtanteil

Zuschlag fir StraBenoberflache

Einheit der Parkplatzgré3e BO

GroBe B des Parkplatzes

Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasste oder getrennte Methode
Art Einkaufswagen
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Bericht-Nr.: - -8 A - Sj ik- i
. B-Plan 13 - 8. Anderung - Sit. 4 Probe Musik- oder Spielmannszug > DEKRA

Parkplatz PPT KPA Ki KD |KStrO Einheit BO GroBe B| f |Getrenntes| Larmarmer
Verfahren |Einkaufswagen
dB dB dB dB

Pkw-Parkplatz Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 0,00 | 1,00 1 Stellplatz 10,0 1,00
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